VYHODNOTENIE PRIPOMIENKOVEHO KONANIA

navrh zakona, ktorym sa meni a dopiiia zikon &. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

LP/2026/188
Sposob pripomienkového konania
Pocet vznesenych pripomienok, z toho zasadnych: 52/25
Pocet vyhodnotenych pripomienok: 52
Pocet akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych: 17/7
Pocet ¢iastocne akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych:  8/7
Pocet neakceptovanych pripomienok, z toho zasadnych: 27/11
Pocet vznesenych hromadnych pripomienok: 0
Pocet vyhodnotenych hromadnych pripomienok: 0
Pocet akceptovanych hromadnych pripomienok: 0
Pocet Ciasto¢ne akceptovanych hromadnych pripomienok: 0

Pocet neakceptovanych hromadnych pripomienok: 0



Vysvetlivky k pouzitym skratkam v tabul'kach:

O — oby¢ajnd A — akceptovana
Z —zasadnd N — neakceptovana

CA — ¢iastoéne akceptovana
NEP — neprihliada sa

Vyhodnotenie vecnych pripomienok

Vznesené pripomienky

Subjekt Typ Pripomienka Vyh. Spoésob vyhodnotenia
APZD VSeobecne k materialu
Asociacia Zo vSetkych ¢asti materidlu (obal, predkladacia sprava,
priemyselnych dovodova sprava) ziadame vypustit’ uznesenie vlady Slovenske;j

zvazov a dopravy

republiky ¢. 357/2025 zo 4. jula 2025.

Odovodnenie: Uznesenie vlady Slovenskej republiky ¢.
357/2025 zo 4. jala 2025 nestanovuje pripravit novelu zakona €.
106/2018 Z. z. a ani nestanovuje zaviest’ vydavanie licencii pre
sktiSobnu prevadzku plne automatizovanych vozidiel.

Jediny bod, ktory by sa mohol priblizit’ predmetnej problematike A
je bod B.12., ktorym sa ministrovi dopravy uklada tloha
»predloZit’ na rokovanie vlady navrh zmien prislusnych
pravnych predpisov, ktorymi sa upravia podmienky testovacej
prevadzky vozidla a systémov bez typového schvalenia vratane
umoznenia ich evidencie a pouzivania aj v zahrani¢i“. V danom
pripade i§lo 0 moznost’ tzv. predsériovych vozidiel vyrabanych
vyrobnymi zavodmi v Slovenskej republike, aby svoje vozidla
mohli testovat/skasat’ nie len na Slovensku ale aj v zahranici.
Uloha sa netyka udel’ovania licencii prevadzkovatel'a plne



automatizovaného vozidla.

Uloha B.12. bola splnena novelou zakona &. 8/2009 Z. z.
(parlamentna tla¢ 1077 — navrh zédkona po prvom ¢itani -
https://www.nrsr.sk/web/Default.aspx ?sid=zakony/zakon&ZakZ
borID=13&CisObdobia=9&CPT=1077), kde v ¢lanku VII sa
upravuje predmetnd problematika. Ministerstvo dopravy
uvedenu problematiku duplicitne upravuje aj v novele zdkona €.
106/2018 Z. z., ktora bola prerokovand v Legislativnej rade
vlady dna 21.4.2026
(https://rokovania.gov.sk/RPO/Negotiation/635) a tiez tato
novela bola predlozena na rokovanie Hospodarskej a socialnej
rady, ktora ma byt 4.5.2026.

Vzhl'adom na uvedené, je zrejmé, ze predlozenym navrhom
novely zdkona ¢. 106/2018 Z. z. nedochadza k plneniu ziadnej
ulohy z uznesenia vlady Slovenskej republiky ¢. 357/2025 zo 4.
jula 2025, preto je potrebné toto uznesenie z celého navrhu
zakona vypustit’.

APZD
Asociicia
priemyselnych
zvézov a dopravy

Vseobecne k materialu

Ziadame v sprievodnych materidloch uviest’ konkrétny bod
uznesenia vlady Slovenskej republiky ¢. 105/2026 zo 17. marca
2026 na zéklade ktorého sa navrh zakona predklada.

Odovodnenie: Predpokladdme, Ze navrh zdkona sa predkladé na
zaklade bodu B.6., ktory zavdzuje ministra dopravy ,,na zéklade
analyz a navrhov podl'a bodov B.1 aZ B.5 tohto uznesenia
predlozit’ na rokovanie vlady navrh zakona, ktorym sa rozsiri
pravny ramec zavadzania vyuZivania automatizovanych
vozidiel“.

Chceme tiez upozornit’, Ze uloha ma za ciel’ roz§irit’ pravny
ramec zavadzania vyuZivania automatizovanych vozidiel, ale
predlozeny navrh zavadza iba udelovanie licencii pre

Doplnené.

Spracovany navrh
zakona sa predklada na
zaklade bodu B.6.,
ktory zavdzuje
ministra dopravy ,,na
zaklade analyz a
navrhov podl'a bodov
B.1 az B.5 tohto
uznesenia predlozit’ na
rokovanie vlady navrh
zékona, ktorym sa
rozsiri pravny ramec
zavadzania vyuZivania
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APZD
Asociacia
priemyselnych
zvazov a dopravy

prevadzkovatela plne automatizovaného vozidla, ¢o je tplne
nieco iné, ako je uvedené pod bodom B.6. predmetného
uznesenia vlady. Mame za to, Ze predlozeny navrh nie je
plnenim predmetného uznesenia vlady, preto ziadame uviest’
konkrétny bod na zéklade coho sa predmetny navrh predklada.

K navrhu zikona ako celku
Ziadame o zastavenie legislativneho konania k nadvrhu zékona.
Zasadne nesthlasime s prijatim tejto novely zdkona.

Oddvodnenie: V sucasnosti kazdé vozidlo prevadzkované v
cestnej premavke musi byt schvalené podla eurdépskeho
nariadenia (EU) 2018/858 o schval'ovani motorovych vozidiel a
ich pripojnych vozidiel, ¢o znamena, ze kazdé vozidlo, ¢i uz ide
o osobn¢ vozidlo, autobus alebo nékladné vozidlo a je jedno, ¢i
ide o bezné vozidlo alebo automatizované vozidlo alebo plne
automatizované vozidlo. Kazdé vozidlo, ktoré ma udelené
schvalenie podl'a eurépskeho nariadenia (EU) 2018/858, je
kazdy ¢lensky povinny uznat’. Podla ¢lanku 6 ods. 5 eurépskeho
nariadenia (EU) 2018/858 ¢lenské nezakazuji, neobmedzuji ani
nezabranuji uvedeniu na trh, prihlaseniu do evidencie ani
uvedeniu do prevadzky vozidiel. Cize ¢lenské $taty nemozu
podmienovat prevadzku schvalenych plne automatizovanych
vozidiel udel'ovanim licencii pre prevadzkovatel'a plne
automatizovaného vozidla.

Vozidlam, ktoré nemaji schvalenie na prevadzku v cestne;j
premavke, moze byt podl'a § 49 zakona €. 106/2018 Z. z.
udelené povolenie na skusobnu prevadzku. Takéto povolenie na
skasobnu prevadzku moze byt udelené aj pre plne

automatizovanych
vozidiel“ a bol
spracovany na zaklade
dorucenych stanovisk
ostatnych rezortov a s
prihliadnutim na
internt analyzu MD
SR.

Predkladany navrh
zakona rozsiruje
povolenie skusobnej
prevadzky plne
automatizovaného
vozidla, nie
prevadzkovanie
vozidiel schvalenych v
zmysle europskeho
nariadenia (EU)
2018/858 o
schval'ovani
motorovych vozidiel a
ich pripojnych
vozidiel.

Licencia
prevadzkovatel’a sa
nezameriava na
technickua sposobilost’
vozidla ako takého, ale
na organizacné a
technické
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automatizované vozidlo vyuzivajuce automatizovany systém
riadenia v cestnej premavke, ale len na ucel skusobnych jazd pri
vyvoji, vyrobe alebo schvalovani vozidla (§ 49 ods. 1 pism. b)
zékona €. 106/2018 Z. z.). O takéto povolenie mdze ziadat’
vyluéne vyrobca alebo zastupca vyrobcu (importér) (§ 49 ods. 2
pism. b) zédkona ¢. 106/2018 Z. z.).

Pri povoleni skusobnej prevadzky typovy schval'ovaci organ
musi skamat’, $i skiSobna prevadzka nepredstavuje ohrozenie
bezpecnosti, zivotného prostredia alebo verejného zdravia (§ 49
ods. 5 zakona €. 106/2018 Z. z.). V samotnom povoleni
skusobnej prevadzky sa podl'a § 49 ods. 6 zakona ¢. 106/2018 Z.
z. mozu uréit’ podmienky skusobnej prevadzky, obmedzenia
skuasobnej prevadzky, povolené uzemie, trasu a ¢as skiiSobne;j
prevadzky a ak ide o automatizované vozidlo alebo plne
automatizované vozidlo aj zber ur¢enych udajov z povolene;j
skasobnej prevadzky.

Nevidime ziadny redlny dévod na zavedenie udel’'ovania licencii
pre prevadzkovatela plne automatizovaného vozidla, ked’ vSetky
podmienky v navrhovanych odsekoch 7 aZz 9 mézu byt sti€astou
povol'ovania skiSobnej prevadzky.

Takisto nevidime Ziadnu logiku v tom, aby sa v pripade plne
automatizovaného vozidla ziadalo o povolenie skuSobnej
prevadzky pre kazdé plne automatizované vozidlo a nasledne sa
ziadalo o udelenie licencie pre prevadzkovatela plne
automatizované vozidla. V dvoch spravnych konaniach sa bude
riesit’ to isté pre jedno a to isté plne automatizované vozidlo.
Chceme upozornit’, Ze navrhované udel’'ovanie licencie pre
prevadzkovatel’a plne automatizovaného vozidla sa nepouZziva v
7iadnom ¢&lenskom §tate EU a takymto postupom bude
Slovenska republika unikat, aby sa pre prevadzkovatela plne
automatizovaného vozidla vyZadovalo udelenie ,,Specialnej*

zabezpecenie
bezpecnej prevadzky v
realnom prostredi.
Kym povolenie na
sktiSobnu prevadzku
podrla § 49 potvrdzuje,
ze konkrétne vozidlo
(vychadzajuc z jeho
technickych
parametrov) je
bezpecné na
Htestovanie®, licencia
prevadzkovatel'a
overuje pripravenost’
celého obsluzného
ekosystému. To zahia
najmé funkénost’
riadiaceho centra,
pripravenost’
operatorov dohl'adu a
nastavenie procesov
technického dohl’adu,
ktoré su pri plne
automatizovanych
systémoch kl'ai¢ové na
zaistenie bezpec€nosti a
ochrany Zivota a
zdravia ucastnikov
cestnej premavky.
Licencia
prevadzkovatela teda




licencie a to napriek tomu, ze takéto plne automatizované
vozidlo musi mat’ povolenie skiiSobnej prevadzky.

funguje ako nadstavba,
ktort moze ziskat len
drzitel’ povolenia na
sktiSobnu prevadzku.
Toto rozdelenie do
dvoch procesov je
nevyhnutné prave
preto, Ze pri plne
automatizovanych
vozidlach uz nie je
zodpovednost’ a
kontrola viazana len na
fyzického vodica v
kabine, ale na
komplexny
technologicky systém
riadeny na dialku.
Predkladatel’ ma za to,
Ze si¢asné nastavenie
§ 49 neposkytuje
dostato¢ny ramec na
posudenie tychto
Specifickych
prevadzkovych rizik, a
preto je zavedenie
licencii pre
prevadzkovatel'ov
systémov
nevyhnutnym krokom
pre riadne a bezpecné
testovanie modernych




technolégii na tuzemi
Slovenskej republiky.

APZD
Asociacia
priemyselnych
zvazov a dopravy

K predkladacej sprave
Ziadame prepracovat’ predkladaciu spravu.

Odovodnenie: V predkladacej sprave sa uvadza: ,,Tymto
navrhom zékona sa rozsiruje pravny ramec pre zavadzanie a
vyuzivanie automatizovanych vozidiel.*“ Sti¢asny pravny ramec
umoziuje prevadzku plne automatizovanych vozidiel. Tymto
navrhom zakona sa zavadza komplikacia pre plne
automatizované vozidla, ked’ sa bude pre plne automatizované
vozidla vyzadovat este udelenie licencie pre prevadzkovatel'a
plne automatizovaného vozidla.

V predkladacej sprave je potrebné uviest’, ze sa zavadza
zbyto¢ny administrativny tikon vo forme udelenia licencie pre
prevadzkovatel’a plne automatizovaného vozidla, pre plne
automatizované vozidlo, ktoré¢ musi ziskat’ povolenie skiiSobnej
prevadzky.

N

Licencia
prevadzkovatel'a sa
nezameriava na
technicku sposobilost’
vozidla ako takého, ale
na organizacné a
technické
zabezpecenie
bezpecnej prevadzky v
realnom prostredi.
Kym povolenie na
skasobnu prevadzku
podl’a § 49 potvrdzuje,
ze konkrétne vozidlo
(vychadzajuc z jeho
technickych
parametrov) je
bezpecné na
Htestovanie®, licencia
prevadzkovatel’a
overuje pripravenost’
celého obsluzného
ekosystému. To zahfiia
najma funkénost’
riadiaceho centra,
pripravenost’
operatorov dohl'adu a
nastavenie procesov
technického dohl'adu,




ktoré st pri plne
automatizovanych
systémoch klI'iCové na
zaistenie bezpecnosti a
ochrany zivota a
zdravia ucastnikov
cestnej premavky.
Licencia
prevadzkovatel’a teda
funguje ako nadstavba,
ktoru moze ziskat’ len
drzitel’ povolenia na
skasobnu prevadzku.
Toto rozdelenie do
dvoch procesov je
nevyhnutné prave
preto, ze pri plne
automatizovanych
vozidlach uZ nie je
zodpovednost’ a
kontrola viazand len na
fyzického vodica v
kabine, ale na
komplexny
technologicky systém
riadeny na dial’ku.
Predkladatel’ ma za to,
Ze sucasné nastavenie
§ 49 neposkytuje
dostatocny ramec na
posudenie tychto




APZD
Asociacia
priemyselnych
zvazov a dopravy

K dolozke vybranych vplyvov

V dolozke vybranych vplyvov ziadame dopracovat’ alternativne
rieSenia, uviest’, Ze sa zvysuje mechanizmus byrokracie, s akymi
subjektami prebehli konzultacie a tiez dopady na verejnu spravu
(ministerstvo).

Odovodnenie: V dolozke vybranych vplyvov ziadame podrobne
uviest’ alternativne rieSenie a hlavne v ¢om konkrétne by doslo k
zaostavaniu vnutroStatnej legislativy za medzinarodnymi
trendmi a technologickou realitou, ked’Ze pre schvalovanie
vozidiel sa uplatiiuje europske nariadenie (EU) 2018/858.

V doloZke vybranych vplyvov Ziadame uviest, Ze sa zvySuje
mechanizmus byrokracie, ked’ze pre plne automatizované
vozidl4 sa popri si¢asnom povoleni skiiSobnej prevadzky
zavadza d’al$i samostatny byrokraticky proces vo forme
udel’'ovania licencie prevadzkovatel'a plne automatizovaného
vozidla.

V dolozke vybranych subjektov ziadame konkrétne uviest’ z
akych dostupnych podkladov sa vychadzalo a s kym boli
vykonané konzultacie s dotknutymi subjektami, ked’ze

Specifickych
prevadzkovych rizik, a
preto je zavedenie
licencii pre
prevadzkovatelov
systémov
nevyhnutnym krokom
pre riadne a bezpecné
testovanie modernych
technoldgii na izemi
Slovenskej republiky.
Dolozka vybranych
vplyvov a sprievodné
materialy st
vypracované v
rozsahu, ktory
zodpoveda aktualnemu
Stadiu a povahe
navrhovanej Gpravy.
Alternativnym
rieSenim k
predlozenému navrhu
je ponechanie
sti¢asného stavu
(nulovy variant).
Zavedenie licencie pre
prevadzkovatela nie je
duplicitnym
byrokratickym
procesom, ale
nevyhnutnym




predkladatel’ len stroho v bode 10 konstatuje ,,Pri spracovani
dolozky vybranych vplyvov predkladatel’ vychadzal z
dostupnych podkladov a konzultacii s dotknutymi subjektami.*.
Ziadame dopracovat’ a odhadntt’ do budicna kolko plne
automatizovanych vozidiel sa v zmysle udel'ovania licencii pre
prevadzkovatela plne automatizovaného vozidla planuje udelit’ a
aky to dopad bude mat’ na spravny organ (ministerstvo), ked’ze
licencia sa bude vyzadovat pre kazdé vozidlo.

bezpecnostnym
predpokladom. Kym
povolenie na skusobnu
prevadzku potvrdzuje
technicku pripravenost’
vozidla, licencia
overuje pripravenost’
celého obsluzného
ekosystému, najma
riadiaceho centra a
operatorov dohl'adu.
Toto rozdelenie je
klucové pre zaistenie
bezpecnosti a ochrany
zivota a zdravia, ked’ze
pri plne
automatizovanych
systémoch prebera
kontrolu technologicky
systém riadeny na
dialku.

Pri spracovani
materialu predkladatel
vychadzal z
konzultacii s
odbornymi subjektami
pdsobiacimi v oblasti
inteligentnej mobility a
autonoémnej dopravy.
Vzhl'adom na to, ze
ide o skusobnu
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prevadzku v technicky
limitovanej faze na
vopred schvalenych
trasach, nepredpoklada
sa v najblizSom obdobi
masovy narast poctu
takychto vozidiel.
Dopad na verejnt
spravu (ministerstvo)
bude preto v tejto faze
minimalny a
administrativne ukony
spojené s licencovanim
budt zabezpecené v
ramci existujucich
persondlnych a
finan¢nych kapacit
technického dohl’adu,
nakol’ko sa
nezavadzaju Ziadne
nové spravne poplatky.

APZD
Asociicia
priemyselnych
zvézov a dopravy

K dolozke zlucitel’nosti doplnené
V doloZke zluditel'nosti Ziadame uviest’ vSetky pravne predpisy
tykajlce sa plne automatizovanych vozidiel.

Odovodnenie: Eurépske nariadenie (EU) 2018/858 vratane A
regulacnych aktov vyplyvajucich z tohto nariadenia umoziuje
schvalovanie plne automatizovanych vozidiel, preto nie je

pravdou, Ze uvedena problematika nie je upravend v prave

Euro6pskej tnie.
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APZD
Asociacia
priemyselnych
zvizov a dopravy

VSeobecne k materialu neakceptované
Lehota na zasielanie pripomienok k materialu v beznom

pripomienkovom konani je urena v rozpore s ¢l. 14

Legislativnych pravidiel vlady.

Odovodnenie: Podl'a naSho nazoru nie st v danom pripade
naplnené doévody na skratenie lehoty medzirezortného
pripomienkového konania na 4 kalendarne dni. Material
ziadnym spdsobom neuvadza ani neodovodiuje tento postup, N
ktory je v rozpore s ¢l. 14 a 16 Legislativnych pravidiel vlady. V
ramci analyzy navrhu rovnako neevidujeme naplnenie dévodov
pre uplatnenie skrateného medzirezortného pripomienkového
konania v zmysle Legislativnych pravidiel vlady SR a ziadame
dodrziavanie legislativneho procesu. K navrhu zakona, neboli
vykonané ani predbeznd informécia ani PPK a rovnako neboli
uskutocnené ziadne odborné diskusie, ktoré by tomuto postupu

predchadzali.
APZD K sprave o ucinnosti verejnosti neakceptované
Asociacia Ziadame vyplnit’ spravu o ¢asti verejnosti na tvorbe pravneho N
priemyselnych predpisu, ked’Ze v medzirezortnom pripomienkovom konani je
zvézov a dopravy priloZena iba nevyplnena (prazdna) priloha.
APZD K ucinnosti navrhu zikona
Asociacia Ziadame prehodnotit’ navrhovanu u¢innost’ navrhu zékona.
priemyselnych
zvézov a dopravy Odovodnenie: Navrh zdkona moZze byt najskor prerokovany v A
prvom ¢itani na majovo-jinovej schodzi a druhé a tretie Citanie
az na septembrovej schodzi Narodnej rady Slovenskej republiky.
Z tohto dévodu je navrhovana uc¢innost’ nerealna.
APZD VSseobecne k materialu
Asociacia Odportcame zjednotit’ oznaCovanie uzneseni vlady. A
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priemyselnych
zvazov a dopravy

Odovodnenie: Na roznych miestach predlozeného materidlu sa
oznacovanie uzneseni vlady pouziva rozdielne. Napriklad na
obale ,,Uznesenie vlady Slovenskej republiky ¢. 105/2026 zo 17.
marca 2026 a ¢. 357/2025 zo 4. jula 2025 a v predkladacej
sprave a dovodovej sprave je to uvedené inak ,,na zaklade
uznesenia vlady SR €. 105 zo 17. marca 2026 a v nadviznosti na
uznesenie vlady Slovenskej republiky ¢. 357/2025 zo 4. jula
2025%.

GPSR VSeobecne — O:
Generalna Generalna prokuratira Slovenskej republiky z dovodu kratkej
prokuratura lehoty na pripomienkové konanie k navrhu zakona neuplatiiuje
Slovenskej vecné pripomienky.
republiky
V tejto suvislosti uvadzame, ze predkladatel’ neoddvodnil
vyuzitie skratenej formy pripomienkového konania.
Stvordiiova lehota uréena predkladatel'om na pripomienkové
konanie je v rozpore s €l. 14 ods. 7 Legislativnych pravidiel
vlady Slovenskej republiky.
MFSR Celému materialu
Ministerstvo Néavrh je potrebné zosuladit’ s prilohou €. 1 Legislativnych
financii pravidiel vlady SR (napriklad v €. I v bode 1 § 49 ods. 7 pism.
Slovenskej b) na konci pripojit’ ¢iarku, v ods. 11 pism. g) za slovo
republiky »ministerstvu* vlozit’ slovo ,,dopravy* vzhl'adom na zavedent

legislativnu skratku, v ods. 11 pism. h) za slovo ,,ministerstvu*
vlozit’ slovo ,,dopravy* a za slovo ,,ministerstvo* vlozit’ slovo
»dopravy®, v ods. 12 slova ,,pism. ¢)* nahradit’ slovami ,,pism.
e)“, v ods. 13 odporucame ustanovit’ maximalny pocet plne
automatizovanych vozidiel nad ktorymi méze vykonavat’ dohl'ad
jeden operator dohl'adu, v ods. 14 pism. d) za slovo ,,podl'a“
vlozit slovo ,,tohto*, v nadvéznosti na bod 1 je potrebné upravit’
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vnutorné odkazy v § 49 ods. 5 druhej vete, ods. 9 pism. d), ods.
10 a 11 platného zakona, v bode 2 § 148 ods. 3 slova ,,pis. a)*
nahradit’ slovami ,,pism. a)*).

MHSR
Ministerstvo
hospodarstva

Slovenskej
republiky

dolozke vybranych vplyvov

Ziadame predkladatel’a, aby v bode 9 ,,Vybrané vplyvy*
materidlu v dolozke vybranych vplyvov vyznacil pozitivny aj
negativny vplyv na podnikatel'ské prostredie a zaroven pozitivny
aj negativny vplyv na malé a stredné podniky (MSP).

Odoévodnenie: Predkladany material zaklada pozitivne aj
negativne vplyvy na podnikatel'ské prostredie, ked’ze rozsiruje
pravny ramec pre zavadzanie a vyuzivanie plne
automatizovanych vozidiel v cestnej premavke. Tymito
zmenami su dotknuté najméa podnikatel'ské subjekty pdsobiace
ako prevadzkovatelia plne automatizovanych vozidiel, ako aj
pravnické osoby pdsobiace v oblasti inteligentnej mobility,
autonémnej dopravy a suvisiacich digitalnych sluzieb, ktoré
vstupuju do fazy prevadzky automatizovanych systémov na
verejnych komunikaciach. Navrhovand pravna uprava ma
pozitivny vplyv na podnikatel'ské prostredie, ked’Ze vytvara
pravnu istotu a legislativne predpoklady pre rozvoj inovativnych
podnikatel'skych modelov, umoziiuje vstup novych subjektov na
trh a podporuje technologicky rozvoj v oblasti automatizovane;j
mobility. Negativny vplyv na podnikatel'ské prostredie vznika
zavadzanim novych povinnosti pre prevadzkovatel'ov plne
automatizovanych vozidiel. Prevadzkovatel je povinny poZiadat
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky o udelenie licencie a
spliiat’ zakonom stanovené podmienky na jej udelenie a
zachovanie. Zavedenie a zapracovanie navrhovanych zmien si
nevyhnutne vyziada zvySenie administrativnych, finan¢nych,
technickych aj personalnych nakladov, ¢o mdze mat’ osobitne

Navrhovana pravna
uprava primarne
vytvara legislativny
ramec, ktory v
stcasnosti v
slovenskom pravnom
poriadku absentuje,
¢im poskytuje kl'acovi
pravnu istotu pre
rozvoj inovativnych
podnikatel'skych
modelov a
technologicky rozvoj.
Tento prinos
povaZujeme za
dominantny pozitivny
vplyv na
podnikatel'ské
prostredie, ktory
prevysuje
administrativne
naklady.

Zavedenie licen¢ného
konania a technického
dohl'adu (napr. cez
riadiace centrum a
operatorov) nie je
novou neprimeranou

14



vyznamny dopad na malé a stredné podniky. V pripade, ze budu
vplyvy na podnikatel'ské prostredie kvantifikované, Zziadame
zaroven v bode 9 Dolozky vybranych vplyvov uviest’ aj
mechanizmy zniZovania administrativnej zdt'aze a nakladov.

bariérou, ale
nevyhnutnym
predpokladom na
zaistenie bezpecnosti a
ochrany zivota a
zdravia ucastnikov
cestnej premavky v
ramci skuSobne;j
prevadzky. Material
navyse nezavadza
ziadne nové spravne
poplatky.
Administrativne a
technické poziadavky
kladené na
prevadzkovatel'ov st v
kontexte vysoko
technologicky
narocného segmentu
autonémnej mobility
proporciondlne a
zodpovedaju miere
rizika. Ked'ze
negativne vplyvy budu
zavisiet’ od
individualnych
technickych rieSeni
konkrétnych subjektov,
nie je ich mozné v tejto
faze objektivne
kvantifikovat’, a preto
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predkladatel’ povazuje
sucasné vyznacenie
vplyvov v dolozke za
dostato¢né.

MHSR
Ministerstvo
hospodarstva

Slovenskej
republiky

analyze vplyvov na podnikatel’ské prostredie

Ziadame predkladatel’a o vypracovanie analyzy vplyvov na
podnikatel’'ské prostredie v stilade s platnou verziou Jednotne;j
metodiky na posudzovanie vybranych vplyvov. V pripade, ze je
to mozné, ziadame tieto vplyvy kvantifikovat’ a vyplnit
kalkulacku nékladov. Ak kvantifikécia nie je moznd, ziadame v
sulade s metodikou kvalitativne popisat’ vplyvy v Casti 3.4.
analyzy vplyvov na podnikatel’ské prostredie.

Odovodnenie: Predkladany material zavadza novy regulacny
ramec pre prevadzku plne automatizovanych vozidiel v cestnej
premavke, ktory ma priamy dopad na vykon podnikatel’'skej
¢innosti dotknutych subjektov. Navrhovana pravna tprava v § 49
odesky 7 az 15 navrhuje nové licencné, organizacné a
prevadzkové podmienky, ktorych splnenie je nevyhnutnym
predpokladom vstupu na trh v tejto oblasti. VzhI'adom na to, Ze
predkladany material zaklada pozitivne aj negativne vplyvy na
podnikatel'ské prostredie, je v stlade s Jednotnou metodikou na
posudzovanie vybranych vplyvov potrebné vypracovat’ Analyzu
vplyvov na podnikatel'ské prostredie, aby bolo zabezpecené
riadne, systematické a porovnatel'né postidenie vplyvov
navrhovanych opatreni na podnikatel’ské prostredie.

N

Navrhovana pravna
uprava nezavadza
ziadne nové spravne
poplatky ani priame
finan¢né platby pre
podnikatel'ské
subjekty. Cely navrh
ma v podstate
technicky a
bezpecnostny
charakter, pricom jeho
cielom je definovat’
prevadzkové pravidla
pre moderné
technologie.

Nové podmienky v §
49 (napriklad opis
riadiaceho centra alebo
systému zberu udajov)
st odbornymi
poziadavkami na
zaistenie bezpecnosti
ucastnikov cestne;j
premavky a ochrany
zdravia, nie novym
finanénym zat'aZenim.
Kedze ide o technickl
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MHSR
Ministerstvo
hospodarstva

Slovenskej
republiky

procesu
Ziadame predkladatel’a o predloZenie materidlu na zavereéné
posudenie vybranych vplyvov podla Jednotnej metodiky na
posudzovanie vybranych vplyvov.

Odovodnenie: Predkladany material nebol predmetom
predbezného pripomienkového konania (PPK), priCom zaklada
vplyvy na podnikatel'ské prostredie. V sulade s Jednotnou
metodikou na posudzovanie vybranych vplyvov mal byt z tohto
dovodu materidl predloZzeny do PPK. Ked'Ze sa tak nestalo, je
nevyhnutné material predlozit’ na zdverecné postudenie
vybranych vplyvov, aby bolo zabezpecené posudenie vplyvov v
sulade s metodickymi postupmi.

N

Specifikaciu prevadzky
v rdmci uz
existujuceho institatu
sktiSobnej prevadzky,
predkladatel’ méa za to,
Ze sucasné
zhodnotenie vplyvov
je dostatocné a
podrobnejsia analyza
vplyvov na
podnikatel’'ské
prostredie nie je v tejto
faze potrebna.
Navrhovana pravna
uprava primarne
vytvara v stcasnosti
absentujtci
legislativny ramec, ¢im
poskytuje kl'acova
pravnu istotu pre
rozvoj inovativnych
podnikatel'skych
modelov. Cely navrh
ma technicky a
bezpecnostny
charakter, pricom
licenéné podmienky
(napr. technicky
dohl’ad a riadiace
centrum) sluZzia
vyhradne na zaistenie
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bezpecnosti a ochrany
Zivota a zdravia v
cestnej premavke.
Kedze material
nezavadza ziadne nové
spravne poplatky a
negativne vplyvy
stvisiace s technickym
rieSenim buda
individualne pre kazdy
subjekt, predkladatel’
povazuje sucasné
zhodnotenie vplyvov
za dostatocné a
vypracovanie analyzy
vplyvov na
podnikatel'ské
prostredie za
nadbytoc¢né.

MINCRS
Ministerstvo
cestovného ruchu
a Sportu
Slovenskej
republiky

MKSR
Ministerstvo

Celému materialu

Navrh odporaame zosuladit’ s Legislativnymi pravidlami vlady
Slovenskej republiky, a to napriklad

v ¢L. 1 bode 1 § 49 ods. 11 pism. g) odporiicame za slovo
»~ministerstvu* vlozit’ slovo ,,dopravy®,

v ¢l. Ibode 1 § 49 ods. 11 pism. h) za slovo ,,ministerstvu‘
vlozit’ slovo ,,dopravy®, za slovo ,,ministerstvo* vlozit’ slovo
»dopravy®,

v Cl. I bode 2 odportcame slova ,,pis. a) a pism. b)" nahradit’
slovami ,,pism. a) a b)".

CLI1

V prvom novelizaénom bode v odseku 15 navrhujeme na konci
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kultary

vety za slovom ,,a¢inok.* doplnit’ horné uvodzovky a bodku.

Slovenske;j
republiky Odovodnenie: Legislativno-technicka pripomienka.
MOSR K vlastnému materialu -nad ramec navrhu zakona Netyka sa
Ministerstvo V § 1 ods. 5 navrhujeme za pismeno ¢) vlozit’ nové pismeno d), predlozené¢ho navrhu
obrany ktoré znie ,,vozidla Vojenskej policie®. zékona k
Slovenskej automatizovanym
republiky Odovodnenie: vozidlam.
Podrla sucasného znenia zakona st vozidla Vojenskej policie
vynaté spod pdsobnosti zdkona nepriamo prostrednictvom
pismena a) ako vybrané vozidld Ministerstva obrany Slovenske;j
republiky. Vojenska policia je samostatna organizacna zlozka v
pOsobnosti Ministerstva obrany SR, ktorej posobnost’ je
upravena osobitnym zédkonom. Z dévodu zaistenia pravnej istoty
pri interpretacii zdkona navrhujeme, aby vozidla Vojenske;j
policie boli upravené v samostatnom pismene, ako su upravené
napriklad vozidla Vojenského spravodajstva.
MPRVSR CL1 Navrhovana pravna
Ministerstvo Odportacame doplnit’ navrh o ustanovenia tykajuce sa: uprava sa nateraz
pddohospodarstv 1. rozsahu a subjektu zodpovednosti za Skodu sposobent vzt'ahuje vyhradne na
a arozvoja prevadzkou plne automatizovaného vozidla, najmé v pripadoch skaSobnu prevadzku,
vidieka zlyhania systému automatizovaného riadenia, technického ktora je povolena len
Slovenskej dohl'adu, riadiaceho centra alebo zasahu do systému zo strany na vopred schvalenych
republiky tretich osob, trasach a za prisne

2. povinnosti v oblasti kybernetickej bezpecnosti vratane
povinnosti zaviest’ primerané technické a organizacné opatrenia
na ochranu automatizovaného systému riadenia, komunika¢nych
rozhrani, riadiaceho centra a spracivanych tudajov,

3. oznamovania, rieSenia a zodpovednosti za kybernetické
bezpecnostné incidenty, ktoré mézu mat’ vplyv na bezpecnost’
cestnej premavky, zivot, zdravie alebo majetok,

definovanych
podmienok uréenych v
licencii.

Otéazka zodpovednosti
za Skodu je v tejto faze
dostato¢ne rieSena
povinnost'ou drzitel'a
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4. prepojenia licen¢ného rezimu s plnenim povinnosti podla
osobitnych predpisov v oblasti kybernetickej bezpecnosti a
ochrany udajov.

Odd6vodnenie:

Predlozeny navrh zavadza regulacny ramec pre skiiSobnt
prevadzku plne automatizovanych vozidiel vratane licencie
prevadzkovatel’a, technického dohl'adu a riadiaceho centra.
Napriek tomu explicitne neupravuje otazky pravnej
zodpovednosti a kybernetickej bezpe¢nosti, ktoré su pri tomto
type prevadzky zasadné.

1. Nejasnost’ pravnej zodpovednosti:

Z navrhu nie je dostato¢ne zrejmé, kto nesie zodpovednost’ v
pripadoch, ked’ skoda vznikne v ddsledku zlyhania
automatizovaného systému riadenia, nedostato¢ného alebo
oneskoreného zasahu operatora dohl'adu, zlyhania komunikacie
medzi vozidlom a riadiacim centrom, neopravneného zasahu do
systému (napriklad kyberneticky utok). Bez vyslovnej tpravy
moze v aplikacnej praxi dochadzat’ k znacnej pravnej neistote,
sporom o rozdelenie zodpovednosti medzi prevadzkovatel’a,
drzitel’a vozidla, vyrobcu systému alebo poskytovatela
technického dohl'adu.

2. Kyberneticka bezpecnost’ ako zasadny prvok bezpecnosti
cestnej premavky:

Plne automatizované vozidla su zalozené na softvéri, senzoroch,
datovej komunikacii a dial’kovom pristupe, ¢im sa stavaju
potencidlnym cielom kybernetickych utokov. Navrhovana
pravna Uprava sice pracuje s pojmami ,,technicky dohl'ad* a
,riadiace centrum®, avSak neustanovuje ziadne explicitné
poziadavky na ochranu tychto systémov pred kybernetickymi
hrozbami. Absencia povinnosti v tejto oblasti predstavuje

licencie zabezpecit
poistenie
zodpovednosti za
Skodu spdsobent
prevadzkou
motorového vozidla po
celt dobu prevadzky.
Poziadavky na
kyberneticka
bezpecnost’ a ochranu
udajov su predmetom
osobitnych pravnych
predpisov, ktoré su
podnikatel'ské subjekty
povinné dodrziavat’
vSeobecne. Ked'ze ide
o technicky naro¢nu a
limitovanu skasobnu
fazu pod priamym
dohl'adom riadiaceho
centra, predkladatel
povaZuje zavedenie
dalSich duplicitnych
povinnosti v tomto
zakone za nadbytocné.
Bezpecnost prevadzky
je garantovana
procesom udel'ovania
licencie a moZnost'ou
jej okamzitého
zruSenia v pripade
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vyznamné riziko nielen z pohl'adu bezpec¢nosti cestnej
premavky, ale aj ochrany Zivota, zdravia a majetku, ako aj
dovery verejnosti v automatizovani mobilitu.

3. Chybajica uprava kybernetickych incidentov:

Navrh neupravuje postupy pri vzniku kybernetického
bezpecnostného incidentu (napriklad naruSenie integrity
riadenia, dostupnosti systémov alebo manipulacia s udajmi), ani
povinnosti prevadzkovatel'a v oblasti okamzitého prijatia
napravnych opatreni, informovania prislusnych organov,
vyhodnocovania vplyvu incidentu na bezpecnost’ premavky.

4. Nesulad s vyznamom licen¢ného rezimu:

Kedze licencia prevadzkovatel’a je kIicovym nastrojom
Statneho dohladu, je odovodnené, aby jej udelenie a zachovanie
bolo explicitne viazané aj na plnenie povinnosti v oblasti
kybernetickej bezpecnosti a riadenia rizik vratane moznosti
zru$enia licencie pri zdvaznom alebo opakovanom poruSeni
tychto povinnosti.

ohrozenia bezpecnosti
alebo porusSenia
stanovenych
podmienok.

MPSVRSR
Ministerstvo
prace, socialnych
veci a rodiny
Slovenskej
republiky

K dolozke vybranych vplyvov

Odportcame v bode 9 dolozky vybranych vplyvov oznacit’
existenciu socialnych vplyvov predloZzeného materidlu a
vypracovat’ analyzu socidlnych vplyvov s ich bliz§im
zhodnotenim.

Odovodnenie: PredloZenym navrhom sa navrhuji do
slovenského pravneho poriadku zaviest’ podmienky pre
pouZivanie plne automatizovanych vozidiel. Podl'a predkladatela
k dotknutym subjektom predloZeného materialu patria okrem
iného aj ucCastnici cestnej premavky a Sirokd verejnost’. Material
predpokladd v cestnej premavke sucasnu prevadzku vozidiel
ovladanych ¢lovekom a zarovei plne automatizovanych
vozidiel, ktoré nevyzaduji potrebu ovladania clovekom a buda
riadené prostrednictvom riadiaceho centra a operatora. Takato

Navrhovana pravna
Uprava sa nateraz
vzt'ahuje vyhradne na
skasobnu prevadzku,
ktora je povolena len
na vopred schvalenych
trasach a za prisne
definovanych
podmienok. V pripade
koliznej situdcie alebo
Skodovej udalosti je
bezpecnost’ a ochrana
prav ucastnikov
cestnej premavky
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nova situacia vyznamnym sposobom meni stcasny stav
fungovania cestnej premavky, ako aj sicasny stav poskytovania
sluzieb tcastnikom cestnej premavky a zabezpeCovanie ochrany
ich prav a bezpecnosti na cestach. Napr. v si¢asnosti sa pri
nehode dvoch motorovych vozidiel

na mieste nehody spisuje medzi obidvoma vodi¢mi ,,Spréva o
nehode® pre tcely d’alSieho rieSenia dopravnej nehody a riesenia
Skodovej udalosti. Umoznenie pouzivania plne
automatizovaného vozidla bez vodica vsak v pripade kolizie
daného vozidla s inym vozidlom neumozni pouzivanie
sucasného sposobu rieSenia koliznej situacie. To isté bude platit’
aj pri kolizii automatizovaného auta s chodcom alebo cyklistom.
Schvélenim predlozeného materidlu teda v porovnani so
stucasnym stavom dojde k zmene v oblasti pristupu fyzickych
0s0b — ucastnikov cestnej premavky k zmendm v oblasti pristupu
k pravam a sluzbam, ¢o zaklada socialne vplyvy, ktoré
odporti¢ame oznacit’ v bode 9 dolozky vybranych vplyvov a
sti€asne ich bliz§im spésobom zhodnotit’ v analyze socialnych

vplyvov.

garantovana
povinnost’ou
prevadzkovatel'a mat’
pocas celej doby
prevadzky poistenie
zodpovednosti za
Skodu a zabezpecit’
nepretrzity technicky
dohlad
prostrednictvom
riadiaceho centra.
Ked'ze ide o technicky
limitovant a
kontrolovanu
testovaciu fazu,
predkladatel’ ma za to,
7e materidl nezaklada
socialne vplyvy v
zmysle Jednotnej
metodiky a
vypracovanie analyzy
socialnych vplyvov je
nateraz bezpredmetné.

MSSR
Ministerstvo
spravodlivosti
Slovenskej
republiky
MSSR
Ministerstvo
spravodlivosti

Celému materialu

Do dalSieho Stadia legislativneho procesu odpori¢ame vyplnit’
Spravu o ucasti verejnosti na tvorbe pravneho predpisu a
vypracovat’ informativne konsolidované znenie. Odévodnenie:
¢l. 18 Legislativnych pravidiel vlady.

Celému materialu

Lehota na zasielanie pripomienok k materidlu v beznom
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Slovenske;j pripomienkovom konani je urena v rozpore s ¢l. 14
republiky Legislativnych pravidiel vlady.
MSSR CL1
Ministerstvo V ¢l I v bode 1 odporacame v tvodnej vete slovo ,,odesky*
spravodlivosti nahradit’ slovom ,,0odseky*. Ide o chybu v pisani.
Slovenske;j
republiky
MSSR CL1§49
Ministerstvo V ¢l 1v § 49 ods. 11 pism. e) odporucame za slovo ,,stavu*
spravodlivosti vlozit’ ¢iarku a v odseku 13 pism. b) odporacame ¢iarku pred
Slovenskej slovom ,,alebo* vypustit. Oddvodnenie: Stylisticka pripomienka.
republiky
MVSR K bodu 2
Ministerstvo V predlozenom navrhu noveliza¢ny bod 2 ziadame v § 148 ods.
vnutra Slovenske;j 3 doplnit’ a ur¢it’ adekvatne sankcie vystihujuce mieru mozného
republiky ohrozenia bezpec¢nosti a plynulosti cestnej premavky v pripade

porusenia povinnosti drzitel'a licencie prevadzkovatel'a a osoby
vykonavajucej ¢innost’ operatora dohl'adu podl'a povinnosti
navrhovanych v § 49 ods. 11 a ods. 13 (noveliza¢ny bod 1).
Odovodnenie: Predkladatel'om navrhovana pravna Uprava
neupravuje ziadne sankcie pre poruSenie povinnosti drZitel'a
licencie prevadzkovatel’a ani osoby vykonavajtice ¢innost’
operatora dohl'adu podl'a navrhovaného noveliza¢ného bodu 1.
Sucasny zékon

¢. 106/2018 Z. z. sankcie vo vzt'ahu k drzitel'ovi licencie
prevadzkovatel'a upravuje, avSak len za porusSenie povinnosti
podl’a § 49 ods. 8 (navrhovany ods. 17). Z uvedeného dovodu je
z hl'adiska zabezpecenia rovnovahy upravit’ sankcie aj vo vztahu
k novym povinnostiam drzitel’a licencie prevadzkovatela a
osoby vykondavajucej ¢innost’ operatora dohl'adu.

Tuto pripomienku povazujeme za zasadn.
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MVSR
Ministerstvo
vnutra Slovenske;j
republiky

K navrhu zikona

V predloZzenom navrhu je potrebné za ¢l. I vlozit’ novy ¢l. I,
ktorym sa doplni zakon

¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v ktorom je potrebné jednoznacne vymedzit’
pojem ,,vedenie vozidla“.

Odévodnenie: Uvedené je nevyhnutné vymedzit' v sivislosti s
osobou vykonavajucou ,,dial’kovy dohl'ad nad plne
automatizovanym vozidlom, nakol'’ko podl'a navrhovanej pravne;j
upravy nejde vzdy o osobu, ktord vedie vozidlo ako vodi¢ podla
zakona

¢. 8/2009 Z. z., ¢o znamena, ze navrhovand pravna uprava
predpokladd, Ze osoba vykonavajuca dial’kovy dohl'ad nad
vozidlom bude moct’ prevziat’ vedenie vozidla.

Je potrebné v zadkone samostatne alebo zrozumiteI'ne upravit’
osobu, ktora vedie vozidlo, osobu, ktora by mala prevziat’
kontrolu nad vedenim vozidla a osobu operatora dohl'adu. V
tejto suvislosti je potrebné upravit’ aj zodpovednost’ za porusenie
tych povinnosti, ktoré su viazané striktne na pojmy ,,vedenie
vozidla®, ,,viest vozidlo* a ,,jazdit** a ich vynucovanie sa javi
ako problematické (najmid v § 4 ods. 2 a § 4 ods. 5 zékona €.
8/2009 Z. z.).

Tato pripomienku povaZzujeme za zasadnu.

rozpor odstraneny po
vysvetleni

MVSR
Ministerstvo
vnutra Slovenskej
republiky

K navrhu zakona

V predlozenom nédvrhu zédkona absentuje ustanovenie podmienok
vykonévania ¢innosti operatora dohl'adu a podmienok
vykonévania ¢innosti prevadzkovatel'a plne automatizovaného
vozidla.

Ododvodnenie: Je potrebné jednoznacne vymedzit’ podmienky
vykonavania ¢innosti operatora dohl'adu, ako aj prevadzkovatel’a
plne automatizovaného vozidla, najmi s ohl'adom na ich

zapracované v
novelizaCnom bode 6,
¢l L

rozpor odstraneny po
vysvetleni
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sposobilost’ vykonavat’ tito ¢innost’, technicku zékladiu,
odbornu spdsobilost’ na obsluhu a kontrolu systému,
prostrednictvom ktorého je vykonavany ,,dial’kovy dohl'ad* nad
plne automatizovanym vozidlom, s oh'adom na technické
poziadavky, vybavenie pracoviska a upravit’ zabezpecenie
kybernetickej bezpecnosti pri prenose udajov. Uvedené
povazujeme za mimoriadne dolezité z dovodu zabezpecenia
bezpecného pouzivania plne automatizovaného vozidla.

Tato pripomienku povazujeme za zasadnu.

K navrhu ziakona

V predlozenom navrhu zékona je potrebné za ¢l. I doplnit’ novy
¢l. I, ktorym sa doplni zdkon €. 8/2009 Z. z., ktorym sa ustanovi
spdsob a forma kontroly operatora dohladu, respektive upravit’
opravnenia organov opravnenych vykonavat’ dohl'ad nad
bezpe¢nost'ou automatizovaného systému riadenia a plne
automatizovaného vozidla, vratane jasného vymedzenia
procesov pri zistovani poruseni a uloZzeni sankecii, kategorizovat’
jednotlivé porusSenia pravidiel cestnej premavky osoby
dohliadajucej nad takymto vozidlom podl'a zdvaZnosti a
ustanovit’ technické a bezpecnostné poziadavky na pracoviska «
vykonu ¢innosti operatora dohl'adu.

Potrebné je preformulovat’ aj odsek 12, ktory navrhujeme v
zneni:

»(12) Vykon technického dohl'adu podla ods. 11 pism. c)
zabezpecuje operator dohl'adu; operator dohl'adu je osoba
vykonavajica dohl'ad nad prevadzkou plne automatizovaného
vozidla bez priameho vedenia vozidla.*.

Odovodnenie: Z hl'adiska bezpe€nosti pouZivania plne
automatizovaného vozidla v cestnej premavke je potrebné
ustanovit’ akym konkrétnym spdsobom sa zabezpeci vykon
dohl'adu nad osobou operatora dohl'adu, ktory sa nenachadza vo

rozpor odstraneny po
vysvetleni
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vozidle a nie zrejmé, ¢i je ho mozné povazovat’ za ucastnika
cestnej premavky. Podl'a § 2 ods. 2 pism. v) zdkona ¢. 8/2009 Z.
z. sa za Ucastnika cestnej premavky povazuje osoba, ktora sa
priamo zucastiiuje cestnej premavky. Z predlozeného navrhu
vyplyva, ze operator dohl'adu vykonava dohl'ad nad prevadzkou
plne automatizovaného vozidla bez priameho vedenia vozidla. Z
uvedeného vyplyva, ze operator dohl'adu sa sice ,,priamo*
nezucastituje cestnej premavky, ale zdsadnym sposobom
zasahuje do cestnej premavky. Z hl'adiska zabezpecenia
bezpecnosti a plynulosti v cestnej premavke s ohl'adom na
ochranu zivota a zdravia ucastnikov cestnej premavky je
potrebné upravit’ vykon dohl'adu aj vo vzt'ahu k osobe operatora
dohl'adu, respektive sposob ako aj vykon jeho kontroly,
napriklad z hl'adiska spdsobilosti ovladania automatizovaného
systému. Rovnako je potrebné upravit’ moznost’ vstupu
prislusnému organu dohl'adu k osobe operatora dohl'adu pri
vykone opravneni v stuvislosti s doh'adom nad bezpecnostou
automatizovaného systému riadenia a plne automatizovanych
vozidiel. Zaroven je potrebné ustanovit’ technické a
bezpecnostné poZiadavky na pracoviska vykonu ¢innosti
operatora dohl'adu v prislusnych vykonéavacich predpisoch.
Predkladatelom navrhované znenie odseku 12 je zmitocné,
nezrozumitelne ustanovuje operatora dohl'adu podl'a odseku 11
pism. ¢). Nami navrhované znenie je zrozumitel'né. Podl’a
legislativnych pravidiel vlady Slovenskej republiky, zakon musi
byt’ zrozumitel'ny, vnatorne bezrozporny, prehl'adne
usporiadany, struény a musi obsahovat’ len ustanovenia s
normativnym obsahom, ktoré st systematicky a obsahovo
vzajomne previazané.

Tuto pripomienku povazujeme za zasadn.
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K navrhu zikona

V predloZzenom navrhu zékona je potrebné ustanovit’ miesto,
odkial’ bude operatorom dohl'adu vykonavany dial’kovy dohlad.
Odovodnenie: Z predlozeného navrhu nevyplyva urCenie miesta,
z ktorého je mozny vykon bezpecného radenia takéhoto vozidla,
takym sposobom, aby operator dohl'adu mohol byt osobne
ucastny v pripade vzniku udalosti v cestnej premavke pre
potreby napriklad ukonov organu Policajného zboru, nakol’ko
nie je zrejmé, kto bude povazovany za zodpovedného v pripade
porusenia pravidiel cestnej premavky. Uvedené povazujeme za
dolezitu upravu, aby bol zrejmy postup aj z hl'adiska aplikacie
zakona €. 8/2009 Z. z. Je potrebné, aby sa miesto vykonu
operatora dohl'adu nachadzalo v blizkosti izemia pohybu plne
automatizovaného vozidla, a aby sa toto miesto nachadzalo na
uzemi Slovenskej republiky.

Tato pripomienku povazujeme za zasadnu.

<

zapracované v ramci §
49a

rozpor odstraneny po
vysvetleni
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K navrhu zikona

V predlozenom navrhu zékona je potrebné upravit’ spdsob
jednoznacnej a nezamenitel'nej identifikacie operatora dohl'adu
vykonavajuceho dial’kovy dohl'ad. Sucasne je potrebné za ¢l. 1
vlozit novy ¢l. II, ktorym sa doplni zékon €. 8/2009 Z. z.,
ktorym sa upravia aj opravnenia prislusnika Policajného zboru
vo vztahu k operatorovi dohl'adu v pripade porusenia pravidiel
cestnej premavky.

Odovodnenie: V pripade porusenia pravidiel cestnej premavky z
hl'adiska vykonu dohl'adu nad bezpe¢nost'ou a plynulostou v
cestnej premavke s ohl'adom na ochranu zivota a zdravia
ucastnikov cestnej premavky organmi Policajného zboru je
potrebné jednoznacne identifikovat’ zodpovedny subjekt za
porusenie prisluSnych pravidiel. Ako nevyhnutné povazujeme
najst rieSenie na urovni informacénych technologii.

rozpor odstraneny po
vysvetleni

27



Nie je zrejmé, ako bude prislusnik Policajného zboru postupovat’
pri udalosti v cestnej premavke bez pritomnosti vodica alebo
opravnenej osoby.

Thto pripomienku povazujeme za zasadnu.

MVSR
Ministerstvo
vnutra Slovenskej
republiky

MVSR
Ministerstvo
vnutra Slovenskej
republiky

K navrhu zikona rozpor odstraneny po
V predloZzenom navrhu je potrebné zjednotit’ pojmy so vysvetleni
zauzivanymi pojmami v zakone

¢. 8/2009 Z. z.

Odévodnenie: Zakon €. 8/2009 Z. z. v § 2 ods. 2 pism. w) a § 5

ods. 6 ustanovuje osobu, ktorad vykonava dohl'ad nad vozidlom, CA

ktoré na jazdu vyuziva automatizovany systém riadenia, pricom

navrh predlozeného zakona pouziva pojem ,,operator dohl'adu* z

uvedeného nie zrejmé, ¢i operatora dohladu mozno povazovat

za vodica.

Tato pripomienku povazujeme za zasadnu.

§ 49 ods. 7 Licencia

V § 49 ods. 7 sa navrhuje, aby drZitel’ povolenia skiSobnej prevadzkovatel’a sa
prevadzky plne automatizovaného vozidla bol povinny poziadat’ nezameriava na

o licenciu prevadzkovatel’a takého vozidla, ¢o je zmétocné, technicku sposobilost’
pretoze v skiiSobnej prevadzke mozno takéto vozidlo vozidla ako takého, ale
prevadzkovat’ v si€asnosti na zaklade povolenia a nie je zrejmé, na organizacné a

z akého dovodu by malo byt’ potrebné k povoleniu vydavat’ este technické

licenciu a na ¢o vlastne ma licencia sluzit’. zabezpecenie

bezpecnej prevadzky v
realnom prostredi.
Kym povolenie na
skasobnu prevadzku
podrla § 49 potvrdzuje,
ze konkrétne vozidlo
(vychadzajuc z jeho
technickych
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parametrov) je
bezpecné na
Htestovanie®, licencia
prevadzkovatela
overuje pripravenost’
celého obsluzného
ekosystému. To zahtiia
najmi funkénost’
riadiaceho centra,
pripravenost’
operatorov dohl'adu a
nastavenie procesov
technického dohl'adu,
ktoré su pri plne
automatizovanych
systémoch kl'icové na
zaistenie bezpecnosti a
ochrany Zivota a
zdravia ucastnikov
cestnej premavky.
Licencia
prevadzkovatel'a teda
funguje ako nadstavba,
ktort moze ziskat len
drzitel’ povolenia na
skasobnu prevadzku.
Toto rozdelenie do
dvoch procesov je
nevyhnutné prave
preto, Ze pri plne
automatizovanych
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vozidlach uz nie je
zodpovednost’ a
kontrola viazand len na
fyzického vodica v
kabine, ale na
komplexny
technologicky systém
riadeny na dialku.
Predkladatel’ ma za to,
Ze su¢asné nastavenie
§ 49 neposkytuje
dostato¢ny ramec na
posudenie tychto
Specifickych
prevadzkovych rizik, a
preto je zavedenie
licencii pre
prevadzkovatel'ov
systémov
nevyhnutnym krokom
pre riadne a bezpecné
testovanie modernych
technologii na izemi
Slovenskej republiky.

MVSR
Ministerstvo
vnutra Slovenskej
republiky

§ 49 ods. 11

Navrhované povinnosti drzitel'a licencie (§ 49 ods. 11), resp.
nalezitosti Ziadosti o udelenie licencie a jej vydania su scasti
duplicitné s povinnostami drzitel'a povolenia na skiSobnu
prevadzku a s vyhlaSkou €. 131/2018 Z. z., ktora tieto aspekty
upravuje. Ak je potrebné precizovat legislativu, navrhujeme to
urobit’ ipravou sucasnych postupov pri Ziadani a udel'ovani

Licencia
prevadzkovatel’a sa
nezameriava na
technickua sposobilost’
vozidla ako takého, ale
na organizacné a
technické
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povolenia na skuSobnu prevadzku namiesto vytvarania
duplicitného institutu s nejasnym vyznamom.

zabezpecenie
bezpecnej prevadzky v
realnom prostredi.
Kym povolenie na
sktiSobnu prevadzku
podrla § 49 potvrdzuje,
ze konkrétne vozidlo
(vychadzajuc z jeho
technickych
parametrov) je
bezpecné na
Htestovanie®, licencia
prevadzkovatel'a
overuje pripravenost’
celého obsluzného
ekosystému. To zahia
najmé funkénost’
riadiaceho centra,
pripravenost’
operatorov dohl'adu a
nastavenie procesov
technického dohl’adu,
ktoré su pri plne
automatizovanych
systémoch kl'ai¢ové na
zaistenie bezpec€nosti a
ochrany Zivota a
zdravia ucastnikov
cestnej premavky.
Licencia
prevadzkovatela teda
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funguje ako nadstavba,
ktort moze ziskat len
drzitel’ povolenia na
sktiSobnu prevadzku.
Toto rozdelenie do
dvoch procesov je
nevyhnutné prave
preto, Ze pri plne
automatizovanych
vozidlach uz nie je
zodpovednost’ a
kontrola viazana len na
fyzického vodica v
kabine, ale na
komplexny
technologicky systém
riadeny na dialku.
Predkladatel’ ma za to,
Ze si¢asné nastavenie
§ 49 neposkytuje
dostato¢ny ramec na
posudenie tychto
Specifickych
prevadzkovych rizik, a
preto je zavedenie
licencii pre
prevadzkovatel'ov
systémov
nevyhnutnym krokom
pre riadne a bezpecné
testovanie modernych
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technolégii na zemi
Slovenskej republiky.

MVSR
Ministerstvo
vnutra Slovenskej
republiky

NBS
Narodna banka
Slovenska

§ 49 ods. 13

Povinnosti operatora dohl'adu (§ 49 ods. 13) st duplicitné s
povinnost’ami osoby, ktora vykonava dohl'ad podla zakona o
cestnej premavke (vykonat’ zasah do riadenia, ak je to
nevyhnutné), navrhujeme preto ich vypustenie, resp. upravit’ tie
povinnosti v tom smere, v akom nevyplyvaju zo zdkona o
cestnej premavke (t. j. nie vykonat’ zasah do riadenia, ale
vykonat’ nasledné ikony — prist’ bezodkladne k pokazenému
vozidlu, mat’ komunika¢ny systém s verejnost’ou a pod.).
Bodu 1 (§ 49 ods. 10)

Navrhujeme prehodnotit’ obsah licencie prevadzkovatela a
posudit’ vzajomné posobenie podmienok ustanovenych v
povoleni skisobnej prevadzky a navrhovanej licencii
prevadzkovatel’a.

Odo6vodnenie:

Navrhovanym ustanovenim sa urcuje obsah licencie
prevadzkovatel'a. Tieto skuto¢nosti alebo podmienky pritom uz
mozu byt uréené spravnym orgdnom v povoleni skiiSobne;j
prevadzky (§ 49 ods. 6), ktoré musi predmetna osoba mat’ alebo
spiiiat’, aby vobec mohla poziadat o licenciu prevadzkovatel'a
(navrhovany § 49 ods. 7). Z navrhu zakona nie je zrejmé, akym
spdsobom budu tieto skuto¢nosti alebo podmienky korelovat
(napriklad, ¢i maji podmienky urcené v licencii
prevadzkovatel'a prednost’ pred podmienkami uréenymi v
povoleni skisobnej prevadzky).

N

rozpor odstraneny po
vysvetleni

Licencia
prevadzkovatela plne
automatizovaného
vozidla predstavuje
Specificky regulacny
nastroj, ktory dopina
vSeobecny institut
skasobnej prevadzky o
nevyhnutné prvky
stivisiace s novymi
technologiami. Kym
povolenie na skiiSobnu
prevadzku sa
zameriava primarne na
technickt stranku
samotného vozidla,
licencia
prevadzkovatel’a sa
sustred’'uje na
organizacné a
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technické
zabezpecenie dohl'adu
nad nim (napr. cez
riadiace centrum a
operatora dohl'adu).

Z navrhu zédkona
vyplyva, ze ziadost’ o
licenciu méze podat’
len drzitel’ povolenia
na skiiSobnu
prevadzku, ¢o zarucuje
postupnost’ a
nadvéznost’ oboch
procesov. Podmienky
prevadzky (trasy, ¢asy
a uzemia) ur¢ené v
licencii budi
detailnejsie precizovat’
ramec uréeny v
povoleni na skiiSobnu
prevadzku prave s
ohl'adom na technické
moznosti dial’kového
dohladu, ¢im sa
zabezpeci ich
vzajomna korelacia a
pravna istota bez rizika
kolizie. Takéto
rozdelenie je v tejto
pilotnej faze
nevyhnutné pre
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zaistenie bezpecnosti
ucastnikov cestnej

premavky.
NBS Bodu 1 (§ 49 ods. 7) Licencia
Narodna banka Navrhujeme zohl'adnit’ povinnost’ drzitel'a povolenia skuSobnej prevadzkovatela plne
Slovenska prevadzky ziskat’, prip. mat’ licenciu prevadzkovatel’a aj v automatizovaného
dovodoch na zrusenie povolenia skiiSobnej prevadzky (§ 49 ods. vozidla predstavuje
18, povodny ods. 9). Specificky regulacny

Odovodnenie:

V suvislosti s novou povinnost'ou drzitel'a povolenia skiSobne;j
prevadzky plne automatizovaného vozidla poziadat’ ministerstvo
o udelenie licencie prevadzkovatel’a navrhovatel’ upravuje aj
dovody na jej zrusenie (§ 49 ods. 14). V navrhu vSak absentuje
sankcia na vynutenie povinnosti poziadat’ o licenciu. Vzhl'adom
na skutocnost’, Ze existencia licencie nie je podmienkou na
udelenie povolenia skiSobnej prevadzky, ale povinnostou, ktora
vznikd az ziskanim povolenia skasobnej prevadzky, zdkon
aktualne nepozna nastroj ako postihnut’ drzitel'a povolenia
skasobnej prevadzky, ak licenciu neziska, prip. ju strati (okrem
pripadov podl'a § 49 ods. 14 pism. c) a d), ktoré sa premietaju aj
v dovodoch na zrusenie skiiSobnej prevadzky podl'a § 49 ods. 18
pism. c) a d)).

nastroj, ktory dopia
vSeobecny institut
skasobnej prevadzky o
nevyhnutné prvky
stivisiace s novymi
technologiami. Kym
povolenie na skiisobnu
prevadzku sa
zameriava primarne na
technickt stranku
samotného vozidla,
licencia
prevadzkovatel’a sa
sustred’uje na
organizacné a
technické
zabezpecenie dohl'adu
nad nim (napr. cez
riadiace centrum a
operatora dohl'adu).

Z néavrhu zékona
vyplyva, ze ziadost’ o
licenciu moze podat’
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len drzitel’ povolenia
na skusobnil
prevadzku, ¢o zarucuje
postupnost’ a
nadviznost’ oboch
procesov. Podmienky
prevadzky (trasy, Casy
a izemia) uréené v
licencii buda
detailnej$ie precizovat
rdmec uréeny v
povoleni na skiiSobnu
prevadzku prave s
ohl'adom na technické
moznosti dial’kového
dohl'adu, ¢im sa
zabezpeci ich
vzajomna korelacia a
pravna istota bez rizika
kolizie. Takéto
rozdelenie je v tejto
pilotnej faze
nevyhnutné pre
zaistenie bezpe€nosti
ucastnikov cestnej
premavky.
Navrhovana pravna
uprava v § 49 ods. 7
drzitel'ovi povolenia na
sktiSobnu prevadzku
plne automatizovan¢ho
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vozidla explicitne
uklada zakonnu
povinnost’ poziadat’ o
udelenie licencie
prevadzkovatela.
Podrl'a navrhovaného §
49 ods. 11 pism. a) je
nasledne drzitel’
licencie povinny
prevadzkovat’ takéto
vozidlo v cestnej
premavke vyhradne na
zaklade platne;j
licencie.

V pripade, Ze by
subjekt prevadzkoval
vozidlo bez tejto
licencie alebo porusil
povinnost’ o fiu
poziadat,, ide o
porusenie povinnosti
ustanovenych
zakonom. Navrhované
znenie § 49 ods. 18
(povodny odsek 9) uz
v sti¢asnosti obsahuje
sankény mechanizmus,
podrla ktoré¢ho
ministerstvo zrusi
povolenie na skusobnu
prevadzku, ak drzitel
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povolenia opakovane
alebo zavaznym
sposobom porusil
povinnosti podl’a tohto
zdkona. Ked’ze
ziskanie a drzba
licencie je
povinnostou
vyplyvajiicou priamo
zo zakona, jej
nesplnenie je uz teraz
postihnutel'né
zrusenim samotného
povolenia na skiisobnu
prevadzku a nie je
potrebné zavadzat
duplicitu v osobitnom
ustanovent.

NBS Bodu 1 (§ 49 ods. 12)
Narodna banka Navrhujeme slova ,,pism. ¢)* nahradit’ slovami ,,pism. e)*.
Slovenska
Legislativno-technicka pripomienka.
NBS §49
Néarodna banka V precislovanych odsekoch 19 a 20 je potrebné zohl'adnit’ odkaz
Slovenska na povodny odsek 9, ktory sa stane odsekom 18.
Legislativno-technicka pripomienka.
RUZSR Cl. I. vloZenie nového novelizaéného bodu Navrhovana uprava je
Republikova tinia Navrh moznej legislativnej tipravy v zakone ¢. 106/2018 Z. z. o V rozpore s
zamestnavatel'ov prevadzke vozidiel v cestnej premavke: legislativnou

systematikou a ucelom
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V § 44 sa navrhuje doplnit’ novy odseku, ktory znie:

,,() Dopravné prostriedky, ktoré sa pouzivaju v prilezitostnej
autobusovej doprave na prepravu organizovanej skupiny deti
musia spifiat’ osobitné poziadavky xy).”

Odkaz xy):

Odkaz na vyhlasku 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke, kde sa
doplni novy §, ktory upravi poziadavky na vybavu autobusu
alebo autokaru pri preprave deti.

Z dovodu poskytnutia autobusovym dopravcom dostato¢ného
¢asu na prisposobenie sa (prechodné obdobie) navrhujeme
posunut’ uc¢innost’ tohto ustanovenia — oproti navrhovane;j
ucinnosti navrhu zadkona — na jul 2027.

Odévodnenie:

V ramci pripomienkového konania LP/2026/188 k navrhu
zékona, ktorym sa meni a dopliiia zakon ¢&. 106/2018 Z. z. o
prevadzke vozidiel v cestnej premavke v zneni neskorsich
predpisov, zdruZenie navrhuje doplnit’ do zakona ustanovenia
upravujuce prepravu deti a mladeze v ramci prilezitostnej

osobnej cestnej dopravy, a to s cielom zvysit’ Groven bezpecnosti

tejto osobitne citlivej skupiny cestujucich.

Pri preprave Skolskych zajazdov, zdujmovych krazkov,
Sportovych podujati a inych vol'no€asovych aktivit deti je

prvoradym kritériom zabezpecenie ich maximalnej bezpecnosti.

Deti predstavuji osobitne zraniteln skupinu ucastnikov cestnej

premavky, preto je nevyhnutné venovat’ zvySenl pozornost’
nielen organizacii samotnej prepravy, ale najma pouzivaniu

zakona ¢. 106/2018 Z.
z., ktory upravuje
vSeobecné technické
podmienky prevadzky
vozidiel. Pri
posudzovani
technickej sposobilosti
plati princip, Ze
vozidlo musi spinat
poziadavky platné v
¢ase jeho vyroby,
pri¢om tento zékon
neumoziuje dodato¢ne
a retroaktivne
sprisnovat’ technické
Standardy pre starSie
vozidld uz uvedené do
prevadzky.
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vozidiel s adekvatnou bezpecnostnou vybavou a bezpecnostnymi
systémami zodpovedajucimi stanovenym homologizacnym
poziadavkam.

V pripade, Ze diet’a cestuje autobusom v sprievode svojho
zékonného zastupcu, ma rodi¢ alebo ind zodpovedna osoba
moznost’ este pred nastupom do vozidla posudit’ jeho stav a
celkovu troven bezpecnosti. Ak rodi¢ nadobudne presvedcenie,
7e vozidlo nespiia pozadované §tandardy méze sa rozhodnut, e
s dietatom do takého vozidla nenastlpi a prepravu odmietne.

Odlisna situacia vSak nastava pri Skolskych zajazdoch, vyletoch,
sut’aziach, Sportovych aktivitach alebo zaujmovych krizkoch,
kde deti cestuju bez pritomnosti svojich zakonnych zastupcov.
Zodpovednost’ v takychto pripadoch prebera pedagog, veduci
krazku alebo ind poverena osoba vykonavajuca dozor, ktord z
povahy veci nemusi mat’ dostatok odbornych znalosti na
dokladné postidenie v predmetnej veci .

V z4dujme zvySenia Grovne bezpec¢nosti preprav deti navrhujeme
pre prileZitostnl prepravu zavedenie jasne definovaného
pravidla, ktoré by stanovilo osobitné poZiadavky na vybavu
autobusu pouZivaného na prepravu Skolskych zajazdov alebo
inych vol'no¢asovych aktivit deti a mladeZe (organizovanu
prepravu deti). Takéto opatrenie by sa vztahovalo najmi na
pripady, ked’ sa deti a mladez prepravuji bez pritomnosti svojich
zakonnych zastupcov a zodpovednost’ za ich bezpecnost’ prebera
Skola, organizator alebo poverend osoba vykonavajuca dozor.
Navrhujeme aby urcenie, ktory autobus je vhodny na takuto
prepravu, by malo byt zalozené predovSetkym na vybave
konkrétneho vozidla, najmé v oblasti dolezitych bezpecnostnych
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prvkov (urCenie podl'a homologizacie vozidla).

Z nehod autobusov vyplyva, Ze najvacsie rizika pre deti a ziakov
z hl'adiska bezpecnosti st vypadnutie z vozidla, pretazenie
konstrukcie, prevratenie vozidla a sposob evakuacie. Preto
navrhujeme zadefinovat’ tieto Styri oblasti kritérii:

Technicky Standard vozidla
* Z hladiska konstrukcie vozidlo musi byt homologizované
minimalne podl'a predpisu EHK OSN ¢. 107 (ECE R107 Rev. 6)

Pasivna bezpe¢nost’

* Autobus by mal mat’ funkéné 2-bodové pasy na vsetkych
sedadlach a malo by byt’ povinné ich pouzivat’ (kontrola pred
jazdou) normy ECE R14-09 (sedadld) a ECE R16-09 (pasy)

Aktivna bezpecnost’

. Povinné by mali byt’ pokrocilejSie bezpecnostné systémy
AEBS (autondmne ntidzové brzdenie) podl'a ECE R131-01a
LDWS (sledovanie jazdného pruhu) podl'a ECE R130-00

Bezpec¢nostna vybava a prevadzka

. Povinnou vybavou by mala byt min 2 hasiace pristroje,
roz$irena lekarnicka (pre skupiny deti), jasne oznacené unikové
vychody. Dostupné minimalne 2 nezavislé unikové cesty s
funkénymi nudzovymi dverami (kontrola pred jazdou)

Zaroven upozoriiujeme na potrebu pravidelného
prehodnocovania poziadaviek na bezpecnostné prvky autobusov
vyuzivanych pri prilezitostnej preprave deti. Navrhujeme, aby sa
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takéto prehodnocovanie uskutocnovalo minimalne v
dvojro¢nych intervaloch.

ZMOS
Zdruzenie miest a
obci Slovenska

Celému materialu

V sprievodnej dokumentacii navrhu zdkona absentuje
informativne konsolidované znenie ¢o je v rozpore s ¢l. 18 ods. 1
pism. j) a ods. 2 druhd veta legislativnych pravidiel vlady

UGKKSR VSeobecna pripomienka Stotoziiujeme s
Urad geodézie, UGKK SR predklada vieobecnt pripomienku k navrhu zakona, nazorom, ze presné
kartografie a ktorym sa meni a doplia zédkon &. 106/2018 Z. z. o prevadzke mapové podklady,
katastra vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych lokaliza¢né sluzby
Slovenskej zakonov v zneni neskorsich predpisov, ktorym sa rozsiruje (GNSS) a kalibrované
republiky pravny ramec pre zavadzanie a vyuzivanie automatizovanych senzory su kl'icové pre

vozidiel.

Vitame iniciativu Ministerstva dopravy Slovenskej republiky
reagovat’ na technologicky pokrok v oblasti autondmnej mobility
vytvorenim legislativnych podmienok predbezne na skusobnti
prevadzku automatizovanych vozidiel, ktora v§ak Casom vyusti
do plne funkénej prevadzky. Vzhl'adom na to, ze automatizované
vozidlo moze za istych okolnosti ohrozit’ Zivot, zdravie, majetok
alebo bezpecnost’, by sme cheeli uz v ¢ase pripravy pravneho
ramca na skuSobnu prevadzku dat’ do pozornosti skuto€nosti,
ktoré podl'a ndSho nédzoru maji vyznamny vplyv na bezpecnost’
prevadzky automatizovanych vozidiel.

Automatizované vozidla st zavislé na externych prvkoch, medzi
ktoré patria naviga¢né/lokaliza¢né sluzby, vysokopresné
digitalne mapy, presné/kalibrované senzory na vozidle. Nemame
dostato¢né informacie o technickom rieSeni, preto odporu¢ame
zvazit:

bezpecnost’ prevadzky.
Vzhl'adom na to, ze
navrhovana pravna
uprava sa nateraz
zameriava na
vytvorenie zakladného
legislativneho ramca
pre skaSobnu
prevadzku

, predkladatel’
ponechéva technické
rieSenia na
konkrétnych
prevadzkovatel'ov, aby
sa nebrzdil
technologicky rozvoj.
Konkrétne poziadavky
na technické
parametre, vratane
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- Ak prevadzkovatel pouZziva na navigaciu vozidla presné
mapové podklady, ktorych presnost’ a aktualnost’ si priamou
bezpecnostnou podmienkou. mali by byt’ vyuzité autorizované
udaje z garantovanych zdrojov.

- Ak prevadzkovatel’ vyuziva na navigéaciu/lokalizaciu vozidla
globalne navigacné satelitné systémy (GNSS), mali by sa
vyuzivat' sluzby zo Statom garantovanych zdrojov ako je sluzba
SKPOS®, pripadne ina sluzba, v budicnosti certifikovana
UGKK SR.

- Ak prevadzkovatel’ pouziva na zber udajov o okoli vozidla
senzory, tieto by mali byt kalibrované prisluSnou autoritou.

Dovol'ujeme upozornit’ aj na skuto¢nost’, ze bezpecna prevadzka
automatizovanych vozidiel vyzaduje aktualne a presné
priestorové tidaje a navigacné sluzby, s jednozna¢nou garanciou
kvality a nepretrzitej dostupnosti. Zabezpecenie takychto
sluZieb nie je mozné bez dopadu na Statny rozpocet.

zdrojov mapovych
udajov alebo
certifikacie sluzieb,
budu predmetom
individudlneho
posudzovania v
procese udel’'ovania
licencie a v
nadvézujacich
vykonavacich
predpisoch, ktoré urcia
podrobnosti o
prevadzke. Pokial’ ide
o dopad na Statny
rozpocet, predlozeny
navrh nateraz nepocita
s financovanim novych
Statom garantovanych
lokaliza¢nych sluZieb
nad rdmec existujucich
systémov. Odborné
postrehy UGKK SR
budi vyuzité v d’alSich
fazach pripravy
podrobnych
technickych
Standardov pre plne
funkéna prevadzku.

UJDSR § 49
Urad jadrového Z Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky Ziada o vloZenie A
dozoru odseku 16 do § 49 v zneni :
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Slovenske;j
republiky

,»(16) Preprava nebezpecnych veci podla osobitného predpisu
48a) automatizovanymi vozidlami sa zakazuje.*.

Poznamka pod Ciarou k odkazu 48a znie:
,» 48a) § 34 anasl. zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v
zneni neskorsich predpisov.®.

Odovodnenie: bezpecnost’ a ochrana Zivota a zdravia verejnosti
a pracovnikov, ochrana bezpecnosti Statu. Pokial’ ide o prepravu
nebezpecnych veci v zmysle zdkona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave v zneni neskorsich predpisov, automatizované vozidla
nespliaju §tandardy Eurépskej dohody o medzinarodnej cestnej
preprave nebezpecnych veci (ADR) v platnom zneni. Preto ich
skusobna prevadzka ani jej povol'ovanie pri preprave
nebezpeénych veci nie su ziaduce. Urad jadrového dozoru
Slovenskej republiky tito zmenu navrhuje z dovodu zaistenia
pravnej istoty pri interpretacii zakona.

UJDSR
Urad jadrového
dozoru
Slovenskej
republiky

Celému materialu

Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky namieta
predloZenie navrhu zdkona s lehotou na vyjadrenie pripomienok
3 pracovné dni ako nedodrZanie minimalnej lehoty na
predloZenie navrhu zékona do MPK nielen v riadnom
legislativnom konani, ani v skratenom legislativnom konani.
Odovodnenie: Neboli naplnené podmienky Cl. 14 ods. 7
Legislativnych pravidiel vlady Slovenskej republiky na skratené
legislativne konanie a nebola dodrzand minimalna lehota sedem
pracovnych dni. Rovnako neboli naplnené podmienky Cl. 6 ods.
8 Smernice na pripravu a predkladanie materidlov na rokovanie
vlady Slovenskej republiky (schvalend uznesenim vlady
Slovenskej republiky €. 615 zo diia 10. 12. 2025), Lehota na
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zaslanie pripomienok sa moze skratit’, ak vlada alebo predseda
vlady ulozia vypracovat’ material ako naliehavy, ¢o uznesenie
vlady SR ¢.105/2026, ani predkladacia sprava k materialu,

neobsahuje.

UMS ¢l L Bod. 1 V ramci poziadavky
Unia miest Znenie pripomienky: UVSR bol
Slovenska V ¢l. 1. Bod . 1 ziadame aby sa bodka v pismene f) nahradila dopracovany § 49c:

¢iarkou a doplnil sa nové pismeno g) v zneni: 1 Vymedzenie

"g) suhlasné stanovisko spravcu pozemnej komunikécie, na
ktorej sa ma prevadzka plne automatizovaného vozidla
uskutocnit’."

Odovodnenie:

Spravca cesty, resp. spravcovia ciest by mali mat’ informaciu o
tom, ze takéto vozidla buda prevadzkované na cestach v ich
sprave a mali byt’ svojim stanoviskom deklarovat’ svoj
informovany suhlas. Bezpecna prevadzka automatizovaného
systému moze vyZadovat’ vyssi Standard spravy a udrzby cesty,
neZ je spravca cesty schopny dodat’, resp. Spravca cesty
potrebuje poznat’ rizika, ktoré prinasa sprava automatizovaného
systému na cestach v jeho sprave. Pripadne si vyhradit’ mieru
zodpovednosti, ktort vie garantovat’. V pripade ak by nasa
pripomienka nebola akceptovand, Ziadame prostrednictvom
zakona vylucit’ akukol'vek zodpovednost’ spravcu na pripadnych
Skodach na automatizovanom vozidle a d’alSich veciach v
potencidlnej pri¢innej siivislosti so stavom vozovky.

komunikacii a uizemi
(1) Ministerstvo
dopravy méze
rozhodnutim ur¢it’
useky komunikacii
alebo tizemia vhodné
na skusobnt
prevadzku alebo
prevadzku plne
automatizovanych
vozidiel; ministerstvo
vedie a zverejiuje
zoznam tychto tsekov
komunikacii a uzemi.

(2) Pred vydanim
rozhodnutia podla
odseku 1 si
ministerstvo dopravy
vyziada zavazné
stanovisko prislusného
organu Policajného
zboru a stanovisko
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spravcu komunikacie;
ak sa urcCenie tyka
uzemia obce, vyziada
si aj stanovisko
dotknutej obce.

UNMSSR Nad ramec vlastného materialu Pripomienka nad
Urad pre Informujeme predkladatel’a, ze od 01. 04. 2026 je prijata v ramec
normalizaciu, sustave slovenskych technickych noriem (d’alej len "STN") STN
metrologiu a ISO 37001 Systémy manazérstva proti korupcii. Poziadavky s N
skuSobnictvo usmernenim na pouzivanie, pri¢om v pozndmke pod ¢iarou k
Slovenskej odkazu 82 je uvedeny odkaz na jej predchadzajucu verziu.
republiky Odovodnenie: Dosiahnutie suladu s platnou stistavou STN.
UNMSSR Nad ramec vlastného materialu Pripomienka nad
Urad pre V § 136 ods. 2 pism. a) bod 17 a v § 139 pism. f) zdkona €. ramec
normalizaciu, 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o
metrologiu a zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich
sktiSobnictvo predpisov navrhujeme slovo ,,RAPEX* nahradit’ slovami
Slovenskej »rychleho varovania Safety Gate a v poznamke pod ¢iarou k
republiky odkazu 88 nahradit’ slova ,,§ 31 zdkona €. 264/1999 Z. z. o
technickych poZiadavkach na vyrobky a o posudzovani zhody a
o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni zékona €.
51/2017 Z. z.* nasledovnym textom: N

,,CL. 20 nariadenia (EU) 2019/1020 v platnom zneni.
Cl. 26 nariadenia (EU) 2023/988 v platnom zneni.
§ 10 zakona ¢. 83/2025 Z. z.*.

Odovodnenie:

Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/988 z 10.

maja 2023 o vSeobecnej bezpecnosti vyrobkov, ktorym sa meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1025/2012 a
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UVSR
Urad vlady
Slovenskej

republiky

smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1828 a
zrusuje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/95/ES a
smernica Rady 87/357/EHS (U. v. EU L 135, 23.5.2023) v
platnom zneni sa meni skrateny ndzov RAPEX na systém Safety
Gate. Podla ¢l. 20 nariadenia (EU) 2019/1020 v platnom zneni
sa na uéely harmonizaénych pravnych predpisov Unie pouZiva
systém rychleho varovania Safety Gate a ustanovenia nariadenia
(EU) 2023/988 v platnom zneni upravujiice systém Safety Gate a
jeho fungovanie sa uplatiuju aj na vyrobky, na ktoré sa vzt'ahuju
harmoniza¢né pravne predpisy Unie. Implementécia nariadenia
(EU) 2023/988 Z. z. je zabezpedena zékonom &. 83/2025 Z. z. Z
uvedeného dovodu je potrebné poznamku pod ¢iarou
aktualizovat’. Zakon €. 106/2018 Z. z. nestvisi so zdkonom ¢.
56/2018 Z. z., ktory nahradil zakon ¢. 264/1999 Z. z.

Celému materialu navrh upraveny aj v
Ziadame navrh zédkona prepracovat tak, aby sa v zkone &. zmysle pripomienok
106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o MV SR

zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov systematicky rozliSila testovacia prevadzka mimo
verejnych ciest, skiiSobna prevadzka v cestnej premavke a
nadvézujica riadna prevadzka plne automatizovanych vozidiel a
aby sa v tomto zédkone doplnili inStitaty schvalovania prevadzky,
riadiaceho centra, prevadzkovej dokumentacie, minimalneho CA
bezpecného stavu a zdznamovy a tdajovy rezim. V zakone €.
56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov
ziadame na tento rezim nadviazat’ v Casti taxisluzby a
prevadzkovania cestnej dopravy. V zékone €. 8/2009 Z. z. o
cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zékonov v
zneni neskorSich predpisov Ziadame taktiez vykonat’
nadvézujuce zosuladenie pravnej tpravy. Navrhovanou tpravou
by sa mal vytvorit’ prdvne uceleny a vnutorne previazany ramec
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UVSR
Urad vlady
Slovenskej

republiky

pre postupné zavadzanie automatizovanych a plne
automatizovanych vozidiel do pravneho poriadku Slovenske;j
republiky. St¢asny pravny stav uz sice obsahuje ¢iastkové prvky
potrebné na skuSobnu prevadzku automatizovanych vozidiel,
neobsahuje vSak dostato¢ne Gplnt upravu d’alsich stadii ich
zavadzania, najma prechodu od testovania k skiiSobne;j
prevadzke, od skuSobnej prevadzky k riadnej prevadzke,
podmienok technického dohl'adu, priebeznej kontroly prevadzky
a vézieb na podnikanie v cestnej doprave.

CL1

1. Ziadame doplnit’ novy novelizaény bod v ¢l. I v zneni:

.,V § 2 sa odsek 2 dopliia pismenami ag) aZ ao), ktoré zneju:
,»ag) testovacou prevadzkou overovanie zakladnej funk¢nosti
automatizovaného systému riadenia, bezpe¢nostnych vlastnosti
vozidla a technickej kompatibility vozidla mimo pozemnych
komunikacii pristupnych verejnosti,

ah) operac¢nou oblastou pouZitia vymedzeny stibor podmienok,
najma geografickych, dopravnych, ¢asovych, poveternostnych a
environmentalnych, v ktorych je automatizovany systém
riadenia uréeny na vykonavanie dynamickej ulohy riadenia,

al) minimalnym bezpe¢nym stavom stav, v ktorom
automatizované vozidlo neohrozuje Zivot, zdravie, majetok ani
bezpecnost’ cestnej premavky,

aj) riadiacim centrom technické a organiza¢né pracovisko
zabezpecujuce technicky dohl'ad nad prevadzkou
automatizovanych vozidiel,

ak) operatorom dohl'adu osoba vykonévajica dohl'ad nad
prevadzkou automatizovaného vozidla bez priameho vedenia
vozidla,

al) technickym dohl'adom stibor organizaénych a technickych
opatreni zabezpecCujucich monitorovanie prevadzky
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automatizovaného vozidla a moznost’ zasahu do riadenia,

am) zaznamovym systémom systém zaznamenavajuci udaje o
prevadzke vozidla, rezime riadenia, zasahoch do riadenia a
udalostiach vyznamnych pre posudenie bezpecnosti prevadzky,
an) zasahom do riadenia ukon osoby alebo externy povel, ktory
bezprostredne meni vedenie vozidla, ¢innost’ automatizované¢ho
systému riadenia alebo prevadzkovy stav automatizovaného
vozidla,

ao) bezpecnostnou udalost’ou udalost’, ktora ma alebo moze mat’
vplyv na bezpe¢nost’ prevadzky automatizovaného vozidla.*.

Odovodnenie: Ziadame vytvorit’ terminologicky zaklad pre
d’alSie navrhované ustanovenia zakona. Navrhuje sa doplnenie
pojmov, ktoré sa nasledne pouzivaju pri navrhovanej pravnej
uprave testovacej prevadzky, licencovanej prevadzky, schvalenia
prevadzky, technického dohl'adu, riadiaceho centra,
zdznamového systému, operacnej oblasti pouZitia alebo
minimélneho bezpecného stavu.

2. Ziadame doplnit’' novy novelizaény bod v ¢&l. I v zneni:

»Za § 48 sa vklada § 48a, ktory vratane nadpisu znie:

,»$ 48a

Testovacia prevadzka

(1) Testovaciu prevadzku mozno vykondvat’ len v priestore,
ktory je organizacne a technicky zabezpeceny tak, aby pocas nej
nedoslo k ohrozeniu zZivota, zdravia, majetku alebo Zivotného
prostredia.

(2) Vysledok testovacej prevadzky sa zaznamend v sprave o
vysledkoch testovacej prevadzky.*.

Odovodnenie: Navrhovanou upravou sa do zakona zavadza
vyslovné rozliSenie medzi testovacou prevadzkou vykonavanou
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v uzavretom priestore mimo pozemnych komunikacii
pristupnych verejnosti a skiSobnou prevadzkou vykonavanou uz
v cestnej premavke. Ugelom tejto Gpravy je napravit’ sa¢asny
stav, v ktorom pravna tuprava upravuje skasobnu prevadzku,
avSak predchadzajucu fazu overovania technoldgie mimo
verejnych komunikacii explicitne nepokryva. Navrhované
ustanovenie zaroven vytvara jasnt hranicu medzi oboma
rezimami tym, ze ak mé dojst’ o i len Ciastocne k prevadzke
vozidla na pozemnej komunikacii pristupnej verejnosti, nepojde
uz o testovaciu prevadzku, ale o skuSobnu prevadzku podl'a §
49. Zakon tak vyslovne ustanovi, ze testovacia prevadzka sluzi
len ako predbezné overenie technoldgie v uzavretych
podmienkach a jej vysledky maju tvorit’ podklad pre d’alsi
postup.

3. Ziadame doterajsi ¢l. I bod 1 upravit nasledovne:

»V § 49 ods. 3 sa v druhej vete za slovo ,,premavky* vkladaja
slové ,,podl'a § 48a* a na konci sa pripdja tato veta: ,,Sucast’ou
navrhu na povolenie skaSobnej prevadzky automatizovaného
vozidla alebo plne automatizovaného vozidla podla odseku 1
pism. b) je aj zavdzné stanovisko prislusného organu Policajného
zboru z hl'adiska bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky k
navrhovanému ¢asu, uzemiu alebo trase skuSobnej prevadzky;
ak prisluSny organ Policajného zboru v zavdznom stanovisku
ur¢i podmienky nevyhnutné na zaistenie bezpecnosti a plynulosti
cestnej premavky, typovy schvalovaci orgén ich zahrnie do
povolenia skusobnej prevadzky.*.

Odovodnenie: Navrhovanou tpravou sa zachovava existujlci
rezim skuSobnej prevadzky ako osobitné stadium pouzivania
automatizovaného alebo plne automatizovaného vozidla na
verejnych cestach pred jeho riadnou prevadzkou, avsak tento
rezim sa zaclefiuje do rezimu postupného zavadzania
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technologie. Ciel'om je, aby skuSobna prevadzka nebola chapana
izolovane, ale ako prechodné $tadium nadvéazujuce na
predchadzajtce testovanie a predchadzajice riadnej prevadzke.
Takéto doplnenie odstrainuje nedostatok sucasného stavu, ktorym
je absencia jasnej zékonnej vizby medzi skusobnou prevadzkou
a d’al$im pouzitim vozidla. Stc¢asne sa tym zachovéva doterajsi
vyznam § 49 ako ustanovenia, ktoré upravuje vstup
automatizovaného vozidla na verejné komunikacie este pred
jeho riadnou prevadzkou. Za odévodnené povazujeme aj
explicitné posilnenie ulohy prislusného orgénu Policajného
zboru v povol'ovacom procese. Otazky bezpec¢nosti a plynulosti
cestnej premavky nemozno pri skuSobnej prevadzke ponechat’
len na spravnu uvahu povol'ujiiceho organu, ked’ze ide o vstup
nového typu technologie do realnej prevadzky na pozemnych
komunikaciach. Z tohto dovodu sa navrhuje, aby sa uloha
prislusného organu Policajného zboru vyjadrila priamo v zédkone
ako zavézny prvok povol'ovacieho procesu.

4. Ziadame doplnit' novy noveliza¢ny bod v &l. 1 v zneni:

»Za § 49 sa vkladaja § 49a az 49f, ktoré vratane nadpisov zneju:
»$ 49a

Licencia prevadzkovatel'a plne automatizovaného vozidla

(1) Po uspesnom vykonani testovacej prevadzky podl'a § 48a a
po ziskani povolenia skiiSobnej prevadzky plne
automatizovaného vozidla moze drZzitel’ povolenia skisobnej
prevadzky takéhoto vozidla poZziadat’ ministerstvo dopravy o
udelenie licencie prevadzkovatel’a plne automatizovaného
vozidla (d’alej len ,,licencia prevadzkovatela“).

(2) Navrh na udelenie licencie prevadzkovatel’a musi obsahovat’
a) ur¢enie podmienok, najmé geografickych, dopravnych,
Casovych, poveternostnych a environmentalnych, v ktorych je
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automatizovany systém riadenia ur¢eny na vykonavanie
dynamickej ulohy riadenia plne automatizovaného vozidla v
readlnom Case, najma riadenie smeru a rychlosti a reakcia na
dopravnu situaciu,

b) navrh detailnych usekov alebo uzemi pre skusobnu
prevadzku,

¢) opis riadiaceho centra,

d) opis sposobu zabezpecenia technického dohl'adu,

e) opis systému zberu, uchovavania a poskytovania udajov,

f) prevadzkovi dokumentaciu automatizovaného systému
riadenia plne automatizovaného vozidla,

g) zavizné stanovisko prislusného orgénu Policajného zboru z
hl'adiska bezpec¢nosti a plynulosti cestnej premavky k
navrhovanym tsekom alebo uzemiam, trase a Casu prevadzky, ak
sa urcuju uz v navrhu na udelenie licencie prevadzkovatel’a.

(3) Ministerstvo dopravy rozhoduje o udeleni licencie
prevadzkovatel'a na zdklade zavdzného stanoviska prislusného
organu Policajného zboru podl'a odseku 2 pism. g).

(4) Ministerstvo dopravy vyda licenciu prevadzkovatel’a, ak je
navrh podl'a odsekov 1 az 3 Uplny a ak prevadzka plne
automatizovaného vozidla nepredstavuje ohrozenie bezpecnosti,
Zivotného prostredia alebo verejného zdravia; inak navrh
zamietne. Ministerstvo dopravy navrh zamietne vzdy, ak bola
ziadatel'ovi v minulosti zruSend licencia prevadzkovatela z
dévodov podla odseku 10 pism. b), c) alebo d).

(5) Ministerstvo dopravy v licencii prevadzkovatela urci
podmienky prevadzky, obmedzenia prevadzky a pripadne aj
zberu ur¢enych udajov z povolenej prevadzky.
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(6) Drzitel’ licencie prevadzkovatel’a je povinny

a) prevadzkovat’ v cestnej premavke plne automatizované
vozidlo len na zéklade platnej licencie prevadzkovatela a
preukazat’ sa nou kontrolnym organom v cestnej premavke,

b) zabezpecit, aby pocas prevadzky plne automatizovaného
vozidla nedoslo k ohrozeniu bezpecnosti, zivotného prostredia
alebo verejného zdravia,

¢) zabezpecit’ vykon technického dohl'adu prostrednictvom
riadiaceho centra,

d) zabezpecit’ nepretrziti dostupnost’ technického dohl'adu nad
prevadzkou plne automatizovaného vozidla v rozsahu
primeranom rozsahu prevadzky,

e) zabezpecit’ schopnost’ operatora dohl'adu bez zbyto¢ného
odkladu prijat’ opatrenia potrebné na zaistenie bezpecne;j
prevadzky alebo dosiahnutie miniméalneho bezpec¢ného stavu, v
ktorom plne automatizované vozidlo neohrozuje zivot, zdravie,
majetok ani bezpecnost’ cestnej premavky,

f) zabezpecit’ pocas celej doby prevadzky plne
automatizovaného vozidla, aby malo toto vozidlo poistenie
zodpovednosti za Skodu sposobentl prevadzkou motorového
vozidla,

g) oznamit’ ministerstvu dopravy zmenu podmienok, na zaklade
ktorych bola vydana licencia prevadzkovatel’a, a to do 15 dni
odo dna, ked’ zmena nastala,

h) spristupnit’ ministerstvu dopravy zozbierané udaje z povolenej
prevadzky, ak tak ministerstvo ur¢i v licencii prevadzkovatela.

(7) Operatorom dohl'adu smie byt len fyzicka osoba starSia ako
18 rokov, ktord je drzitelom vodi¢ského opravnenia na vedenie
vozidiel prislusnej skupiny po dobu aspoii troch rokov a je v
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pracovnopravnom vztahu k drzitel'ovi licencie prevadzkovatela.
Operator dohl'adu smie vykonéavat dohl'ad nad viacerymi plne
automatizovanymi vozidlami sucasne; podmienky budi urcené v
povoleni skuSobnej prevadzky a v licencii prevadzkovatel’a.

(8) Operator dohl'adu je povinny

a) vykonavat’ dohl'ad nad prevadzkou plne automatizovaného
vozidla spdsobom umozilujucim véasné prijatie opatrenia
potrebného na zabezpecenie bezpecnosti prevadzky alebo na
dosiahnutie minimalneho bezpe¢ného stavu,

b) vykonat’ zasah do riadenia plne automatizovaného vozidla, ak
je to nevyhnutné na ochranu zivota, zdravia, majetku alebo
bezpecnosti cestnej premavky a ak taky zasah pripusta tento
zakon alebo licencia prevadzkovatel’a,

¢) vykonavat’ dohl'ad nad prevadzkou plne automatizovaného
vozidla vyluéne z izemia Slovenskej republiky,

d) absolvovat’ prislusné skolenie tykajice sa plne
automatizovaného vozidla u vyrobcu tohto vozidla alebo osoby
nim poverene;j,

e) vykonavat’ dohl'ad nad prevadzkou plne automatizovaného
vozidla z riadiaceho centra.

(9) Operator dohl'adu nesmie

a) pozit’ pri vykone dohl'adu nad prevadzkou plne
automatizovaného vozidla alkohol alebo int ndvykovi
latku,48a)

b) vykonavat’ dohl'ad nad prevadzkou plne automatizovaného
vozidla v takom ¢ase po poZiti alkoholu alebo inej navykovej
latky, ked’ sa alkohol alebo ind ndvykova latka eSte mozu
nachadzat’ v jeho organizme,

¢) vykonavat’ dohl'ad nad prevadzkou plne automatizovaného
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vozidla po poziti lieku v Case, ked’ lieck mdze znizit’ jeho
schopnost’ viest’ vozidlo,

d) vykonavat’ dohl'ad nad prevadzkou plne automatizované¢ho
vozidla, ak jeho schopnost’ viest’ vozidlo je znizend najma
urazom, chorobou, nevol'nost’ou alebo tinavou.

(10) Ministerstvo dopravy zrusi licenciu prevadzkovatela, ak
a) o to drzitel licencie prevadzkovatel’a poziada,

b) zisti, ze licencia prevadzkovatela bola udelena na zéklade
nepravdivych udajov alebo podkladov o splneni podmienok na
jej udelenie,

¢) zisti, ze prevadzka plne automatizovaného vozidla predstavuje
ohrozenie bezpecnosti, zivotného prostredia alebo verejného
zdravia, alebo

d) drzitel’ licencie prevadzkovatel’a opakovane alebo zavaznym
spdsobom porusil povinnosti podl'a zakona alebo podmienky
urcené v licencii prevadzkovatel’a.

§ 49b

Schvélenie prevadzky plne automatizovaného vozidla

(1) Prevadzku plne automatizovaného vozidla na tcel
poskytovania sluzieb prepravy osdb alebo tovaru mozno
vykonavat len na zéklade

a) licencie prevadzkovatel'a podl'a § 49a a

b) schvalenia prevadzky vydaného ministerstvom dopravy.

(2) Schvalenie prevadzky sa vydava pre konkrétny typ alebo
skupinu vozidiel, automatizovany systém riadenia, opera¢ni

oblast’ pouzitia a vymedzené komunikacie alebo tizemia.

(3) Schvélenie prevadzky obsahuje najma
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a) vymedzenie komunikécii alebo izemi, na ktorych mozno plne
automatizované vozidlo prevadzkovat,

b) prevadzkové podmienky a obmedzenia prevadzky plne
automatizovaného vozidla,

¢) podmienky technického dohl'adu a riadiaceho centra,

d) podmienky zberu, uchovavania a poskytovania tdajov,

e) rozsah a lehoty podadvania sprav o prevadzke.

(4) Ministerstvo dopravy rozhoduje o schvaleni prevadzky na
zaklade zavdzného stanoviska prislusného organu Policajného
zboru z hl'adiska bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.

§ 49¢

Vymedzenie komunikécii a izemi

(1) Ministerstvo dopravy moze rozhodnutim urcit’ Gseky
komunikacii alebo uzemia vhodné na skasobnu prevadzku alebo
prevadzku plne automatizovanych vozidiel; ministerstvo vedie a
zverejiiuje zoznam tychto isekov komunikécii a izemi.

(2) Pred vydanim rozhodnutia podl'a odseku 1 si ministerstvo
dopravy vyziada zavidzné stanovisko prislusného organu
Policajného zboru a stanovisko spravcu komunikacie; ak sa
ur¢enie tyka uzemia obce, vyZiada si aj stanovisko dotknute;j
obce.

§ 49d

Prevadzkova dokumenticia a riadiace centrum

(1) Drzitel licencie prevadzkovatela je povinny vypracovat’ a
udrziavat’ aktuélnu prevadzkovu dokumentéciu, ktora obsahuje
najmi

a) opis automatizovaného systému riadenia,
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b) operac¢nu oblast’ pouzitia,

¢) postupy pri mimoriadnych udalostiach,
d) postupy technického dohladu,

e) organizacné zabezpecenie prevadzky.

(2) Riadiace centrum musi byt’ technicky a organizacne
spdsobilé zabezpeCovat nepretrzity technicky dohlad,
komunikdciu s orgdnmi verejnej moci a identifikaciu osoby
vykonavajucej operatora dohl'adu.

(3) Drzitel’ licencie prevadzkovatel'a je povinny na poziadanie
spristupnit’ prevadzkovii dokumentaciu ministerstvu dopravy a
Policajnému zboru v rozsahu potrebnom na vykon ich
pOsobnosti.

§ 49¢

Operacna oblast’ pouzitia, prechod riadenia a minimalny
bezpecny stav

(1) Plne automatizované vozidlo mozno prevadzkovat’ len v
ramci urcenej operacnej oblasti pouZitia.

(2) Drzitel licencie prevadzkovatela je povinny zabezpecit', aby
automatizovany systém riadenia neumoznil prevadzku mimo
operacnej oblasti pouzitia; ak dojde k jej prekroceniu, musi
bezodkladne zabezpecit’ dosiahnutie minimalneho bezpe¢ného
stavu.

(3) Plne automatizované vozidlo musi byt schopné dosiahnut’
minimalny bezpecny stav aj v pripade poruchy systému,
prekroCenia operacnej oblasti pouzitia alebo ak nemozno
zabezpecit’ v€asny zasah operatora dohladu.
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(4) Ak automatizovany systém riadenia zisti, Ze nie je schopny
pokracovat’ v bezpecnom riadeni, musi bezodkladne vydat’
vyzvu na zasah operatora dohl'adu, ak to povaha systému
pripust’a, alebo zabezpecit’ dosiahnutie minimalneho bezpecného
stavu.

§ 49f

Zaznamovy systém, udaje a oznamovanie udalosti

(1) Plne automatizované vozidlo prevadzkované na zaklade
licencie prevadzkovatel’a musi byt vybavené zaznamovym
systémom zaznamenavajicim udaje o rezime riadenia, zdsahoch
do riadenia, prevadzkovom stave vozidla a udalostiach
vyznamnych pre posudenie bezpecnosti prevadzky.

(2) Drzitel’ licencie prevadzkovatela je povinny zabezpecit', aby
udaje podl'a odseku 1 boli presné, Uplné, uchovavané sposobom
zabranujucim ich zmene, strate alebo zniceniu a aby boli

dostupné orgdnom verejnej moci v rozsahu podl'a tohto zakona.

(3) Drzitel licencie prevadzkovatel’a je povinny bezodkladne
oznamit’ ministerstvu dopravy a Policajnému zboru dopravnu
nehodu alebo bezpecnostnu udalost’, ak sa tyka prevadzky plne
automatizovaného vozidla.

(4) Ministerstvo dopravy a Policajny zbor su opravnené
pozadovat’ od drzitel’a licencie prevadzkovatel’a, operatora
dohl'adu a osoby zabezpecujicej riadiace centrum udaje,
technicku dokumentéciu a vysvetlenia potrebné na objasnenie
dopravnej nehody, bezpecnostnej udalosti alebo na vykon
Statneho dozoru.*.
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Poznamka pod Ciarou k odkazu 48a znie:
,»48a) § 130 ods. 5 Trestného zakona.*.*.

V suvislosti s navrhovanymi zmenami ziadame upravit’ aj dozor
a sank¢éné ustanovenia.

Odovodnenie: Navrhovanou tpravou sa zavadza osobitny
licen¢ny rezim pre prevadzku plne automatizovaného vozidla po
ukonéeni skugobnej fazy. Uéelom tejto licencie nie je nahradit’
technické schvalenie vozidla ani zasahovat’ do harmonizovaného
europskeho ramca typového schvalovania, ale vytvorit’
vnutrostatny pravny zaklad pre samotné pouzivanie plne
automatizovaného vozidla v cestnej premavke. V platnej pravne;j
uprave totiz absentuje dostato¢ne jasny prechod medzi
skusobnou prevadzkou a riadnou prevadzkou, ¢o znizuje pravnu
istotu a neumoziuje vytvorit’ plnohodnotny model prevadzky
takéhoto vozidla. Navrhovanou Upravou sa za novy § 49a
systematicky zarad’'uji d’alSie inStitlty, ktoré tvoria nevyhnutné
podmienky licencovanej prevadzky plne automatizovaného
vozidla. Ide najmé o schvalenie prevadzky, vymedzenie usekov
komunikacii alebo Gizemi vhodnych na prevadzku, prevadzkovu
dokumentaciu a riadiace centrum, pravidla opera¢nej oblasti
pouzitia a minimalneho bezpecného stavu a zdznamovy a
udajovy rezim. Schvalenie prevadzky mé zabezpecit', aby
licencia prevadzkovatel’a nefungovala ako abstraktné a plo$né
opravnenie bez vizby na konkrétne vozidlo a konkrétne
prevadzkové prostredie. Vymedzenie komunikacii a tizemi ma
umoznit’ diferencovany pristup k nasadzovaniu technologie
podl'a miestnych a dopravnych podmienok. Prevadzkova
dokumentécia a riadiace centrum maju vytvorit’ zdkonny zaklad
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pre technicky dohl'ad a identifikaciu os6b vykonavajucich
dohl'ad. Ustanovenia o operacnej oblasti pouzitia a minimalnom
bezpecnom stave urcuji hranice pripustnej prevadzky a
povinnost’ systému bezpecne reagovat’ pri poruche alebo
prekroceni prevadzkovych limitov. Pravna uprava zaznamového
systému vytvara podklad pre objasniovanie nehod,
bezpecnostnych udalosti a pre vykon Statneho dozoru.

UVSR CL 1
Urad vlady Ziadame doplnit’ novy novelizaény bod v &l. I v zneni:

Slovenskej .,V § 136 sa odsek 3 dopiia pismenom 1), ktoré znie:

republiky ,,1) podrobnosti o prevadzke automatizovanych vozidiel alebo
plne automatizovanych vozidiel v tomto rozsahu:
1. nalezitosti spravy o vysledkoch testovacej prevadzky
podla § 48a,
2. technické a organizacné poziadavky na riadiace centrum,
3. podrobnosti o technickom dohl’ade, A
4. rozsah zaznamenavanych udajov, lehotach ich uchovévania a
sposobe ich spristupfiovania organom verejnej moci.*..
Odovodnenie: Navrhuje sa splnomocnit’ Ministerstvo dopravy
Slovenskej republiky na vydanie vyhlasky, ktora ustanovi
podrobnosti o prevadzke automatizovanych vozidiel alebo plne
automatizovanych vozidiel v nadvéznosti na ostatné navrhované
zmeny.

UVSR novy €L 11 Zapracované Ciastocne
Urad vlady Ziadame doplnit’ novy ¢l. II, ktory znie: upravené znenie
Slovenskej LCL I

republiky Zakon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni zakona €. CA

317/2012 Z. z., zakona ¢. 345/2012 Z. z., zakona ¢. 133/2013 Z.
z., zakona ¢. 180/2013 Z. z., zakona ¢. 388/2013 Z. z., zakona ¢.
123/2015 Z. z., zakona ¢. 259/2015 Z. z., zakona ¢. 387/2015 Z.
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z., zakona ¢. 91/2016 Z. z., zakona ¢. 305/2016 Z. z., zakona C.
176/2017 Z. z., zakona ¢. 177/2018 Z. z., zakona ¢. 9/2019 Z. z.,
zakona €. 35/2019 Z. z., zdkona ¢. 55/2019 Z. z., zdkona C.
83/2019 Z. z., zakona ¢. 146/2019 Z. z., zakona ¢. 390/2019 Z.
z., zakona ¢. 473/2019 Z. z., zakona ¢. 90/2020 Z. z., zakona ¢.
132/2021 Z. z., zakona ¢. 214/2021 Z. z., zakona ¢. 222/2021 Z.
z., zakona ¢. 397/2021 Z. z., zdkona €. 246/2022 Z. z., zakona ¢.
332/2023 Z. z. a zakona &. 162/2024 Z. z. sa meni a dopliia
takto:

1. § 2 sa dopliiia odsekom 7, ktory znie:
»(7) Vodi¢om na ucely tohto zdkona sa rozumie vodi¢ podl'a
osobitného predpisu.4a).

Poznamka pod ¢iarou k odkazu 4a znie:
»4a) § 2 ods. 2 pism. w) zakona ¢. 8/2009 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov.©.

2.V § 29 ods. 1 pism. a) a g) sa na konci ¢iarka nahradza
bodkociarkou a pripdjaju sa tieto slova:

,»to neplati pri pouzivani plne automatizovaného vozidla podl'a
osobitného predpisu,46fa)®.

Poznamka pod ¢iarou k odkazu 46fa znie:
,46fa) § 2 ods. 2 pism. ae) zdkona ¢. 106/2018 Z. z. v zneni
neskorSich predpisov.®.

3.V § 29 sa odsek 1 dopiia pismenom 1), ktoré znie:

,»1) pri pouZivani plne automatizovan¢ho vozidla podla
osobitného predpisu46fa) zabezpecit’, aby mal prostrednictvom
riadiaceho centra podl'a osobitného predpisu46tb) kontrolu nad
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osobou, ktora vykonava operatora dohl'adu podl'a osobitného
predpisu.46fc).

Poznamky pod ¢iarou k odkazom 46fb a 46fc znejua:

,461b) § 2 ods. 2 pism. aj) zakona ¢. 106/2018 Z. z. v zneni
zakona €. .../2026 Z. z.

46fc) § 2 ods. 2 pism. ak) zadkona ¢. 106/2018 Z. z. v zneni
zakona €. .../2026 Z. z.%.

4.V § 30 ods. 5 pism. ¢), ) a h) sa na konci ¢iarka nahradza
bodkociarkou a pripajaju sa tieto slova:

,,to neplati pri pouzivani plne automatizovaného vozidla podl'a
osobitného predpisu,46fa)®.

5. Za § 32 sa vklada § 32a, ktory vratane nadpisu znie:

»$ 32a

PouZzivanie plne automatizovaného vozidla

(1) Prevadzkovatel’ cestnej dopravy usadeny v Slovenske;j
republike mdze na vykonavanie osobnej alebo nakladne;j
dopravy pouZit’ aj plne automatizované vozidlo podl'a
osobitného predpisu.46fa)

(2) Prevadzkovatel cestnej dopravy je povinny vopred poziadat’
prislusny dopravny spravny orgén o povolenie na pouZivanie
plne automatizovaného vozidla. Sti¢astou Ziadosti je

a) doklad o udeleni licencie prevadzkovatel’a plne
automatizovaného vozidla,

b) urcenie riadiaceho centra a osoby, ktord bude vykondvat’
operatora dohl'adu.
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(3) Dopravny spravny organ méze na zaklade ziadosti
prevadzkovatela cestnej dopravy usadeného v Slovenske;j
republike povolit’ pouzivanie plne automatizovaného vozidla
prenajatého z iného ¢lenského Statu. Na plne automatizované
vozidlo prenajaté z iného Clenského Statu sa vzt'ahuji
podmienky doby prenajmu a poctu prenajatych vozidiel podl'a §
32 ods. 4.

(4) V plne automatizovanom vozidle sa nemusi nachadzat’
doklad o udeleni povolenia podla § 5 ods. 1, doklad o licencii
Spolocenstva podla § 5 ods. 2 ani doklady podl'a § 32 ods. 4, ak
ide o vozidlo prenajaté z iného ¢lenského Statu; tato povinnost’
sa povazuje za splnenu aj ich spristupnenim v elektronicke;j
podobe na poziadanie organu odborného dozoru.

(5) Ak dopravny spravny organ povoli pouzivanie plne
automatizovaného vozidla, veduci dopravy prevadzkovatel'a
cestnej dopravy je povinny poskytnit’ su¢innost’ orgdnom
odborného dozoru najmé vo vzt'ahu k prepravovanym osobam a
tovaru.®.

6. § 42 sa dopliia pismenom o), ktoré znie:
,0) rozhoduje o pouzivani plne automatizovaného vozidla podl'a
§ 32a.%

7.V § 48 sa odsek 1 dopliia pismenom aq), ktoré znie:

»aq) pri pouzivani plne automatizovaného vozidla podla
osobitného predpisu46fa) nezabezpecil, aby mal
prostrednictvom riadiaceho centra podl'a osobitného
predpisu461b) kontrolu nad osobou, ktord vykonava operatora
dohl'adu podl’a osobitného predpisu.46fc).*.
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8.V § 48 sa odsek 2 dopliiia pismenami e) a f), ktoré zneji:
,»€) vykonava osobnu dopravu alebo ndkladnu dopravu plne
automatizovanym vozidlom bez povolenia podl'a § 32a,

) neposkytuje sucinnost’ orgdnom odborného dozoru pri

113

pouzivani plne automatizovaného vozidla.*.

Oddvodnenie: Navrhovanou ipravou sa vytvara previazanie
medzi prevadzkovym rezimom plne automatizovanych vozidiel
a pravnym ramcom podnikania v cestnej doprave. Platna pravna
uprava podnikania v cestnej doprave v zdsade nevylucuje
pouzivanie typovo schvalenych vozidiel, vratane plne
automatizovanych vozidiel, neobsahuje vSak dostato¢ne presné
pravidla na ich vyslovné a pravne jednoznacné pouzivanie v
taxisluzbe, osobnej doprave a nakladnej doprave. Z tohto
dovodu sa navrhuje jednak spresnit’ vizbu zédkona na prislusné
osobitné predpisy, jednak vyslovne upravit’ tie povinnosti, ktoré
su pri plne automatizovanom vozidle neaplikovatel'né alebo si
vyzaduju osobitny rezim, a napokon vytvorit’ osobitné
ustanovenie o pouZivani plne automatizovaného vozidla pri
vykonavani osobnej a ndkladnej dopravy. V oblasti taxisluzby sa
navrhované zmeny ststred’uji na odstranenie rozporu medzi
doteraj$im rezimom fyzicky pritomného vodi¢a a novym
rezimom, pri ktorom je vozidlo riadené automatizovanym
systémom a dohliadané na dial'ku. Zaroven sa zachovéava
klucova zasada, Ze za poskytovanli dopravnu sluzbu je nad’alej
zodpovedny drzitel’ prislusného podnikatel'ského opravnenia, nie
samotna technologia. V oblasti osobnej a ndkladnej dopravy
novy § 32a vytvara pravny zaklad na komer¢né pouZzivanie plne
automatizovanych vozidiel dopravcami usadenymi v Slovenske;j
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republike a sicasne zachovava verejnopravnu kontrolu
prostrednictvom rozhodovania dopravného spravneho orgéanu.

UVSR novy ¢l I navrh upraveny aj v
Urad vlady Ziadame doplnit’ novy ¢l. I11, ktory znie: zmysle pripomienok
Slovenskej ,CLIII MV SR
republiky Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni

niektorych zdkonov v zneni zakona ¢. 84/2009 Z. z., zékona ¢.

188/2009 Z. z., zékona ¢. 199/2009 Z. z., zakona ¢. 144/2010 Z.
z., zakona ¢. 119/2011 Z. z., zakona ¢. 249/2011 Z. z., zakona ¢.

313/2011 Z. z., zdkona ¢. 68/2012 Z. z., zakona ¢. 317/2012 Z.
z., zakona €. 357/2012 Z. z., zdkona ¢. 42/2013 Z. z., zdkona €.
98/2013 Z. z., zakona ¢. 180/2013 Z. z., zékona ¢. 213/2013 Z.

z., zakona ¢. 290/2013 Z. z., zdkona ¢. 388/2013 Z. z., zakona ¢.
474/2013 Z. z., zakona ¢. 488/2013 Z. z., zakona ¢. 387/2015 Z.
z., zakona ¢. 430/2015 Z. z., zdkona ¢. 311/2016 Z. z., zakona ¢.

106/2018 Z. z., zékona ¢. 393/2019 Z. z., zékona ¢. 73/2020 Z.

z., zakona €. 423/2020 Z. z., zakona ¢. 128/2021 Z. z., zakona C.
145/2021 Z. z., zakona ¢. 146/2021 Z. z., zakona ¢. 148/2021 Z.
z., zakona ¢. 310/2021 Z. z., zakona ¢. 404/2021 Z. z., zakona €.
406/2021 Z. z., zakona €. 455/2021 Z. z., zakona ¢. 508/2021 Z.

z., zakona €. 98/2022 Z. z., zakona ¢. 179/2022 Z. z., zakona C.

181/2022 Z. z., zakona ¢. 246/2022 Z. z., zakona ¢. 366/2022 Z.

z., zakona €. 429/2022 Z. z., zakona ¢. 48/2023 Z. z., zakona €.
42/2024 7. z., zakona ¢. 160/2024 Z. z., zakona ¢. 177/2024 Z.

z., zakona ¢. 307/2024 Z. z., zakona ¢. 357/2024 Z. z., zakona C.
364/2024 7. z., zakona ¢. 140/2025 Z. z., zakona ¢. 150/2025 Z.

z., zakona €. 314/2025 Z. z., zdkona ¢. 315/2025 Z. z. a zakona
&. 384/2025 Z. z. sa meni a dopliia takto:

1. V § 3 sa dopliita odsek 5, ktory znie:
»(5) Povinnost’ podl'a odseku 4 sa pri plne automatizovanom
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vozidle prevadzkovanom na zaklade licencie prevadzkovatel’a
plne automatizovaného vozidla povazuje za splnenu aj vtedy, ak
je zabezpeceny technicky dohl'ad prostrednictvom riadiaceho
centra5a) a osoby, ktord vykonava dohl'ad nad vozidlom, ktoré
na jazdu vyuziva automatizovany systém riadenia..

Poznamka pod ¢iarou k odkazu 5a znie:
»Ja) § 2 ods. 2 pism. aj) zdkona ¢. 106/2018 Z. z. v zneni zakona
¢..../12026 Z. z.*.

2.V § 5 odsek 6 znie:

,»(0) Osoba, ktora vykonava dohl'ad nad vozidlom, ktoré na jazdu
vyuziva automatizovany systém riadenia, je povinna spiiiat’
poziadavky podl'a osobitného predpisu.15a) Tato osoba je
povinna véas a bezpe¢ne prevziat’ vedenie vozidla (d’alej len
,vzdialeny vodi¢“) na vyzvu automatizovaného systému riadenia
alebo, ak to vyzaduju okolnosti, aj bez tejto vyzvy, a to pripadne
aj na dial’ku; na tento ucel je povinna sledovat’ situdciu v cestnej
premavke. Vzdialeny vodi¢ smie viest’ len jedno plne
automatizované vozidlo sucasne.*.

Poznamka pod ¢iarou k odkazu 15a:
»15a) § 49a ods. 7 az 9 zdkona €. 106/2018 Z. z. v zneni zékona
€. ../2026 Z. z.*“.*.

Odovodnenie: Navrhovanou tpravou sa zabezpecuje zosuladenie
pravidiel cestnej premavky s novym modelom prevadzky plne
automatizovanych vozidiel. Zakon o cestnej premavke aj po
predchadzajticich zmenach nad’alej vychadza primarne z
modelu, v ktorom ma kazdé pohybujice sa vozidlo vodi¢a a v
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CESMAD
CESMAD
Slovakia

ktorom osoba vykonavajuca dohl'ad nad vozidlom vystupuje ako
Specificka forma vodica v ur¢itom rozsahu. Pri plne
automatizovanom vozidle prevadzkovanom na zéklade licencie
prevadzkovatela vSak vznika potreba vyslovne zohladnit’, Ze
zakonna poziadavka na vodica je naplnena aj prostrednictvom
riadiaceho centra a operatora dohl'adu podl'a osobitného
predpisu.

§ 44

Zdruzenie CESMAD Slovakia je najvicsie zdruzenie
zastupujuce slovenskych cestnych dopravcov, ktorého ciel'om je
dohl'ad nad podnikatel'skym prostredim v cestnej doprave a
vytvaranie spravodlivych podmienok pre jej prevadzku. V ramci
pripomienkového konania LP/2026/188 k navrhu zakona,
ktorym sa meni a dopiiia zikon &. 106/2018 Z. z. o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov,
zdruzenie navrhuje doplnit’ do zékona ustanovenia upravujuce
prepravu deti a mladeze v ramci prilezitostnej osobnej cestnej
dopravy, a to s cielom zvysit’ Groven bezpecnosti tejto osobitne
citlivej skupiny cestujucich.

Pri preprave Skolskych zajazdov, zdujmovych krazkov,
Sportovych podujati a inych vol'no€asovych aktivit deti je
prvoradym kritériom zabezpecenie ich maximalnej bezpecnosti.

Deti predstavuji osobitne zranite'nu skupinu G€astnikov cestnej
premavky, preto je nevyhnutné venovat’ zvySent pozornost’
nielen organizacii samotnej prepravy, ale najmé pouZivaniu
vozidiel s adekvatnou bezpecnostnou vybavou a bezpe€nostnymi
systémami zodpovedajucimi stanovenym homologizaénym
poZiadavkam.

Navrhovana tprava je
V rozpore s
legislativnou
systematikou a i¢elom
zakona ¢. 106/2018 Z.
z., ktory upravuje
vSeobecné technické
podmienky prevadzky
vozidiel. Pri
posudzovani
technickej sposobilosti
plati princip, Ze
vozidlo musi spinat’
poziadavky platné v
¢ase jeho vyroby,
pri¢om tento zdkon
neumoziuje dodatocne
a retroaktivne
sprisnovat’ technické
Standardy pre starSie
vozidla uZ uvedené do
prevadzky.
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V pripade, Ze diet’a cestuje autobusom v sprievode svojho
zékonného zastupcu, ma rodi¢ alebo ind zodpovedna osoba
moznost’ este pred nastupom do vozidla posudit’ jeho stav a
celkovu uroven bezpecnosti. Ak rodi¢ nadobudne presvedcenie,
7e vozidlo nespliia pozadované §tandardy moze sa rozhodnut’, Ze
s dietatom do takého vozidla nenastlpi a prepravu odmietne.

Odlisna situacia vSak nastava pri Skolskych zajazdoch, vyletoch,
sut’aziach, Sportovych aktivitach alebo zaujmovych krizkoch,
kde deti cestuju bez pritomnosti svojich zakonnych zastupcov.
Zodpovednost’ v takychto pripadoch prebera pedagog, veduci
krazku alebo ind poverena osoba vykonavajuca dozor, ktora z
povahy veci nemusi mat’ dostatok odbornych znalosti na
dokladné postdenie v predmetnej veci .

Zdruzenie CESMAD Slovakia v zaujme zvy3enia urovne
bezpecnosti preprav deti navrhuje pre prilezitostnll prepravu
zavedenie jasne definovaného pravidla, ktoré by stanovilo
osobitné poziadavky na vybavu autobusu pouZzivaného na
prepravu skolskych zajazdov alebo inych vol'no¢asovych aktivit
deti a mladeze (organizovant prepravu deti). Takéto opatrenie by
sa vzt'ahovalo najmi na pripady, ked’ sa deti a mladeZ prepravuju
bez pritomnosti svojich zdkonnych zastupcov a zodpovednost’ za
ich bezpecnost prebera $kola, organizator alebo poverena osoba
vykonavajuca dozor.

Navrhujeme aby urcenie, ktory autobus je vhodny na takuto
prepravu, by malo byt zalozené predovSetkym na vybave
konkrétneho vozidla, najmé v oblasti dolezitych bezpecnostnych
prvkov (urCenie podl'a homologizacie vozidla).
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Navrh moznej legislativnej Gpravy v zakone ¢. 106/2018 Z. z. o
prevadzke vozidiel v cestnej premavke:

V § 44 sa navrhuje doplnit’ novy odseku, ktory znie:

,,() Dopravné prostriedky, ktoré sa pouzivaju v prilezitostnej
autobusovej doprave na prepravu organizovanej skupiny deti
musia spifiat’ osobitné poziadavky xy).”

Odkaz xy):

Odkaz na vyhlasku 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke, kde sa
doplni novy §, ktory upravi poziadavky na vybavu autobusu
alebo autokaru pri preprave deti.

Z dovodu poskytnutia autobusovym dopravcom dostato¢ného
¢asu na prisposobenie sa (prechodné obdobie) navrhujeme
posunut’ uc¢innost’ tohto ustanovenia — oproti navrhovane;j
ucinnosti navrhu zadkona — na jul 2027.

Z nehod autobusov vyplyva, Ze najvacsie rizika pre deti a Ziakov
z hl'adiska bezpecnosti su vypadnutie z vozidla, pretazenie
konstrukcie, prevratenie vozidla a sposob evakuacie. Preto
navrhujeme zadefinovat’ tieto Styri oblasti kritérii:

Technicky Standard vozidla
* Z hl'adiska konstrukcie vozidlo musi byt homologizované
minimalne podl'a predpisu EHK OSN ¢. 107 (ECE R107 Rev. 6)

Pasivna bezpecnost’

* Autobus by mal mat’ funkéné 2-bodové pésy na vSetkych
sedadlach a malo by byt’ povinné ich pouzivat’ (kontrola pred
jazdou) normy ECE R14-09 (sedadld) a ECE R16-09 (pasy)
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Aktivna bezpecnost’

. Povinné by mali byt’ pokrocilejSie bezpecnostné systémy
AEBS (autonémne nudzové brzdenie) podl'a ECE R131-01a
LDWS (sledovanie jazdného pruhu) podl'a ECE R130-00

Bezpecnostna vybava a prevadzka

. Povinnou vybavou by mala byt’ min 2 hasiace pristroje,
roz$irend lekarnicka (pre skupiny deti), jasne oznacené unikové
vychody. Dostupné minimalne 2 nezavislé inikové cesty s
funkénymi nudzovymi dverami (kontrola pred jazdou)

Zaroven upozoriiujeme na potrebu pravidelného
prehodnocovania poziadaviek na bezpecnostné prvky autobusov
vyuzivanych pri prilezitostnej preprave deti. Navrhujeme, aby sa
takéto prehodnocovanie uskuto¢novalo minimalne v
dvojro¢nych intervaloch.

MZSR
Ministerstvo
zdravotnictva
Slovenskej
republiky

Odoslané bez pripomienok

MZVEZ SR
Ministerstvo

zahrani¢nych

veci a

eurdpskych
zalezitosti
Slovenske;j
republiky

Odoslané bez pripomienok
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MSVVaMSR
Ministerstvo
Skolstva,vyskumu
,Vyvoja a
mladeze
Slovenske;j
republiky
MZPSR
Ministerstvo
zivotného
prostredia
Slovenskej
republiky
NBU
Nérodny
bezpecnostny
urad

Odoslané bez pripomienok

Odoslané bez pripomienok

Odoslané bez pripomienok

PMUSR

republiky

Protimonopolny
urad Slovenskej

Odoslané bez pripomienok

UPVSR
Urad

vlastnictva
Slovenskej
republiky

priemyselného

Odoslané bez pripomienok

Vznesené hromadné pripomienky
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Podporo-

Subjekt vatelia Pripomienka Vyh. Spésob vyhodnotenia
K materidlu neboli pridané hromadné pripomienky.
Sumarizacia vznesenych pripomienok podl'a subjektov
& Subjekt Prlpomle’nky Prlpomle’nky -Nem-all Vobec .
do terminu po termine  pripomienky nezaslali
1.  APZD — Asociacia priemyselnych zviazov a dopravy 10 (30, 72) 0 (0o, 0z)
2. | AZZZ SR — Asociacia zamestnavatelskych zvdzov a zdruzeni 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
Slovenskej republiky
3. BBSK - Banskobystricky samospravny kraj 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
4.  BSK - BRATISLAVSKY SAMOSPRAVNY KRAJ 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
5. | GPSR — Generalna prokuratara Slovenskej republiky 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)
6. KBS — Konferencia biskupov Slovenska 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
7. | KOZSR — Konfederacia odborovych zviazov Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
8. KSK - Kosicky samospravny kraj 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
9.  Klub 500 — Klub 500 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
10. MDSR — Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
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11. MFSR — Ministerstvo financii Slovenskej republiky 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)

12.  MHSR — Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky 3 (0o, 32) 0 (0o, 0z)

13. MINCRS — Ministerstvo cestovného ruchu a Sportu Slovenske;j 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)
republiky

14. MIRRI SR — Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
informatizécie Slovenskej republiky

15. MKSR — Ministerstvo kultary Slovenskej republiky 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)

16. MOSR — Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)

17. MPRVSR — Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)
Slovenskej republiky

18. MPSVRSR — Ministerstvo prace, socidlnych veci a rodiny 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)
Slovenskej republiky

19. MSSR — Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky 4 (40, 0z) 0 (0o, 0z)

20. MVSR — Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky 10 (30, 7z) 0 (0o, 0z)

21. MZSR — Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)

22.  MZVEZ SR — Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurdpskych 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
zalezitosti Slovenskej republiky

23. MSVVaMSR — Ministerstvo §kolstva,vyskumu,vyvoja a mladeze 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
Slovenskej republiky

24. MZPSR — Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
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25. | NBS — Narodna banka Slovenska 4 (40, 02) 0 (0o, 0z)
26. NBU — Narodny bezpe&nostny trad 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
27. NKUSR — Najvyssi kontrolny tGrad Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
28. | NSK — Nitriansky samospravny kraj 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
29. NSSR — Najvyssi sud Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
30. OAPSVLUVSR — Odbor aproximacie prava sekcie vladnej 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
legislativy Uradu vlady SR
31. PMUSR - Protimonopolny trad Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
32.  PSK — PreSovsky samospravny kraj 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
33. RUZSR — Republikova Ginia zamestnavatelov 1 (0o, 12) 0 (0o, 0z)
34. SKS8 — Samospravne kraje Slovenska 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
35. SPPK - Slovenska pol'nohospodarska a potravinarska komora 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
36. SVSLPRK - Splnomocnenec vlady Slovenskej republiky pre 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
rémske komunity
37. SSHRSR - Sprava §tatnych hmotnych rezerv Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
38.  TSK - Trenciansky samospravny kraj 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
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39.  TTSK — Trnavsky samospravny kraj 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)

40. UOOU SR — Urad na ochranu osobnych tudajov Slovenskej 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
republiky

41. UPVSR POaZE — Urad podpredsedu vlady Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
pre Plan obnovy a znalostni ekonomiku

42.  URSO — Urad pre regulaciu sietovych odvetvi 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)

43.  UpUPaVSR — Urad pre tzemné planovanie a vystavbu Slovenskej 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
republiky

44. ZMOS — ZdruzZenie miest a obci Slovenska 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)

45. hlavné mesto — Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)

46. UDZS — Urad pre dohl'ad nad zdravotnou starostlivostou 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)

47. UGKKSR — Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)
republiky

48. UJIDSR — Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky 2 (lo, 12) 0 (0o, 0z)

49. UMS — Unia miest Slovenska 1 (0o, 12) 0 (0o, 0z)

50. UNMSSR — Urad pre normalizaciu, metrologiu a skagobnictvo 2 (20, 0z) 0 (0o, 0z)
Slovenskej republiky

51.  UPVSR - Urad priemyselného vlastnictva Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)

52.  UVO - Urad pre verejné obstaravanie 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z)
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53.  UVSR - Urad vlady Slovenskej republiky 5 (0o, 5z2) 0 (0o, 0z)

54. Ustavny sid SR — Kancelaria Ustavného sadu Slovenskej 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
republiky

55.  CESMAD — CESMAD Slovakia 1 (1o, 0z) 0 (0o, 0z)

56.  SUSR - Statisticky urad Slovenskej republiky 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X

57.  ZSK — Zilinsky samospravny kraj 0 (0o, 0z) 0 (0o, 0z) X
Spolu 52 (270, 25z) 0 (0o, 0z) 30
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